sfdi

STATNI FOND DOPRAVNI
INFRASTRUKTURY

S

Dopravni projektovani spol. s.r.o.

Janackova 1194/12, 702 00 Ostrava

TEL:+420 595 155 011
FAX:+420 596 116 606
http://www.dopravniprojektovani.cz/

CiSLO SOUPRAVY:

REVIZE C.

DATUM

ZMENA

= SUDOP BRNO

SUDOP BRNO, spol. s r.o.
Kounicova 26
611 36 Brno

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

LEGIONARSKA 8 , 772 00 Olomouc

tel.: +420 585 570 444

IDS: kjee9md

e-mail: moravia@moravia.cz
http://www.moravia.cz

ING. KAMIL CHMELA

ING. MIROSLAV POSEL y

ING. MIROSLAV POSEL

7

OBJEDNAVATEL:| SZDC, S.0., DLAZDENA 1003/7, 110 00 PRAHA 1 tel. © +420 972 625 804

STAVEBNI SPRAVA VYCHOD (ORGANIZACNI JEDNOTKA) E-mail: sudop@sudopfbmo,cz
PROFESNI 11 VEDOUCI PROF. SKUPINY GENERALNI REDITEL
SKUPINA: KOLEJE ING. PETR ROTSCHEIN ING. KAMIL CHMELA
ODPOVEDNY PROJ. ZAKAZKY ODPOVEDNY PROJ. PS, SO NAVRHL, VYPRACOVAL KONTROLOVAL

BC. DAVID LASAK

KRAJ:

ZLINSKY

POVERENY 0U:

OTROKOVICE, ZLIN, VIZOVICE

MODERNIZACE A ELEKTRIZACE TRATI

OTROKOVICE - VIZOVICE

Provozni a dopravni technologie

STUPEN: DSP

ZAK. CISLO |ARCH. CISLO

18030-01-1219

MERITKO POCET FORMATU

DATUM: 09/2019

CAST DOKUM.| PRILOHA
B.4.1




OBSAH

T VSTUPNI UDAUE ..ottt sttt 2
1.1 IdentifikaCni Udaje 0 STAVDE ......cooiiiii e 2
1.2 Zakladni idaje 0 U€elu dOKUMENTACE. ........eiiiiii e 2
1.3 VYChOZI POAKIAAY ...ttt ettt et e e be e e st e e be e e sabe e s neeesnneaans 2
L S 14 o F= 0 W - (= SR 3

2 DOPRAVNI TECHNOLOGIE SOUCASNEHO STAVU .....ouiuimieeieineineeeissesseeseesessseesessesssseseeancs 5
2.1 Soucasny stav ZelezniCni dopravni CESTY.......ouiiiiiiiii e e 5

211 Vymezeni FESENE ODIASTH ....ccoiiuiiiii e e 5
2.1.2  Vlastnik drahy, provozovatel drdhy, dOPravei.........cccoecuueeiiiiiiiiiiiee e 5
2.1.3  Charakteristika tratOvyCh USEKU .........coiiuiiiiiiiiii et 6
2.1.4  Charakteristika stanic @ ZasStavek ..........coioiiiiiiiii e 12
2.1.5  Charakteristika zabezpe€ovaciho ZaFiZeni.......c.coooii i 23
2.2 Dréazni doprava a tratova technologie v SOUCASNEM StaVU ........eeieeeiiieiiiiie e 25
2.2.1 Rozsah dopravy v jednotlivych mezistaninich usecich v GVD 2018/2019.........ccce......e. 25
2.2.2  Tratova technologie trati Vizovice — OtrOKOVICE ......ccoiueiiiiiiiiiiiiiee e 27
223  Jizdni doby vIakd v GVD 2018/2019 .....cociiiiiiiiiieeieesieesiee ettt 28
2.2.4  Posouzeni tratove PropuSINOSTI.......ccoiieiiiiiiiiii e 30
2.3 Charakteristika nakladni pfepravy na FeSENEm USEKU .......c.ceiieiriiiiiiiieiiee e 31
2.4 Obsazeni sluzeben zameéstnanci vybranych povolani ..o 32

3  DOPRAVNI TECHNOLOGIE NAVRHOVANEHO STAVU .....oouovieeceeeeceeeeceeeeeeeeeeeeeeeeeee e, 33

1 B (o1 q Lot oToTcl =TT o U RSP OTSURI 33
3.1.1 Zakladni vize feSeni tratového Useku po strance technicke .........occcviviiiiiiieniiieeee 33
3.1.2  Zakladni vize feSeni tratového Useku po strance dopravné-technologické ...................... 35

3.2 Dréazni doprava, tratova a stani¢ni technologie v navrhovaném stavu .........ccccoccceeeiiiieneninennn. 36
3.2.1 Vyhledovy rozsah dopravy a vyhledova tratova technologie ..........cccccovieeeiiiiieeiiiiienens 36
3.2.2  VYhledoVeé JIZANT dODY .......eiiiee et naee s 46
3.2.3  Fragment nakresného jizdniho FAQU........cooiieriiiiiiii e s 48
3.2.4  Vyhledova stani€ni teChNOIOGIE ..........eiiiiiiiee s 51

3.3  Navrhované Upravy zelezni€ni dopravini CESTY ... 70
3.3.1 Charakteristika tratovych USEKU .........cooiiiiiiiiiie e 70
3.3.2  Charakteristika stanic a zastavek v navrhovaném stavu..........cccocevienie e, 70
3.3.3  Charakteristika zabezpec€ovaciho zafizeni v feSeném USeKuU ........ccoovvveeiiiiieniincieeeeee, 83
3.3.4  Dopady ETCS na uziteéné délky koleji a délky nastupiSt .........cccocveiieiiiiiiiineceeeee, 94

3.4 Zhodnoceni PANOSU STAVIY ......oiiiuiiiiii et 97
3.4.1 Porovnani soucasnych jizdnich dob a jizdnich dob cilového stavu........ccccccveveviciieneneee. 97
3.4.2  Obsazeni sluzeben zaméstnanci vybranych povolani v cilovém stavu..........cccccceeieennen. 98

ZAVER ... oottt 99



1 VSTUPNI UDAJE

1.1 Identifikacni tidaje o stavbé

Nazev dokumentace: Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice

dokumentace pro stavebni povoleni (DSP)

Reseny dsek: Vizovice (v€etn€) — Otrokovice (vcetné)
Kraj: Zlinsky
Pofizovatel dokumentace: Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace,

Stavebni sprava vychod, Nerudova 1, 772 58 Olomouc
1.2 Zakladni adaje o ucelu dokumentace

Predmét stavby:

Predmétem zakdzky je zpracovani dokumentace pro stavebni povoleni stavby ,,Modernizace a elektri-

zace trati Otrokovice — Vizovice*.

Zakladnim cilem stavby je dosdhnout moderniho kapacitniho a bezpecného Zelezni¢niho napojeni kraj-
ského mésta Zlin na kapacitni Zelezni¢ni infrastrukturu. Stavajici Zelezni¢ni trat’ Otrokovice — Zlin

stied — Vizovice je jednokolejnd s tratovou rychlosti 60 km/h.

Realizaci stavby dojde k modernizaci celé trati a zvySeni rychlosti az na 100 km/h. DosaZeni hlavniho

7 ¥z

cile, tj. ptevedeni ¢asti dopravnich proudu ze silnice na Zeleznici, bude kromé zvyseni rychlosti a kom-

Mo,

fortu cestujicich a odstranéni piestupt pii jizd¢ do vzdalengjsich destinaci provedeno i zkapacitnéni tra-
ti. Trat’ je totiZ ve velké mife vyuzivana i nakladni dopravou, ve které prevazuje doprava kontejneri do

piekladisté Lipa nad Dievnici a doprava tepldrenského uhli do centrédlni teplarny Zlin.

1.3  Vychozi podklady
Jako vychozi podklady byly pouzity nasledujici dokumenty:

= Ptipravnd dokumentace ,,Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice* (SUDOP Brno,

spol. s . 0., 2017),

=  ProhlaSeni o drdze celostitn{ a regionélni pro rok 2019, které vydava Sprava Zelezni¢ni dopravni

cesty, stitni organizace,
*  sluzebni pomicky jizdniho fadu pro obdobf platnosti 2018/2019,
»  platné Tabulky tratovych pomérd,

= piedpisy provozovatele dréhy Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, sttni organizace,

Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice DSP
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podklady ziskané od jednotlivych projektantt piisluSnych stavebnich objekti,

vyjadfeni Ministerstva dopravy uvedené v dokladové ¢asti,

vyjadfeni Krajského ufadu Zlinského kraje uvedené v dokladové ¢asti,

vyjadfeni Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, stitni organizace, 026, uvedené v dokladové ¢asti,
vyjadieni nakladnich dopravcii uvedené v dokladové Casti,

vyjadfeni spolecnosti Metrans, a. s., uvedené v dokladové ¢ésti,

vyjadieni SdruZeni Zelezni¢nich nakladnich dopravcii Ceské republiky ZESNAD.CZ uvedené

2 Wz

v dokladové ¢asti,
zdznamy z porad a jedndni uvedené v dokladové ¢asti,

mistn{ Setfeni a pochlizky na feSeném tdseku trati.

Seznam zKkratek

Seznam ostatnich pouzitych znac¢ek a zkratek

Zkratka Plny ndzev

CDP Centrélni dispecerské pracovisté

CD Ceské dréhy, a. s.

CD Cargo Ceské drahy Cargo, a. s.

CSN Ceska statni norma

DK dopravni kolej/dopravni kancelar

DKV Depo kolejovych vozidel

DOZ dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizen{
EOV elektricky ohfev vyhybek

EPZ elektrické pfedtapéci zafizeni

ETCS Evropsky systém vlakového zabezpecovace
EZ elektromagneticky zdmek

GR Generdln{ feditelstvi

GVD grafikon vlakové dopravy

IDS integrovany dopravni systém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

KOVED Koordinator vefejné dopravy Zlinského kraje
MD Ministerstvo dopravy

MSK Moravskoslezsky kraj

NAD ndhradni autobusovd doprava

ocuU Oblastni centrum tdrZby

Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice DSP
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Odb.
OR
PO

PP

PS

PSt
RCP
ROC
SK

SO

SP

SR
SSV
ST

St.
S77.
SZDC
TEN-T
TK
TK
TNZ
TO
TRS
TSI
TTP
TU
TV
TZZ
VNVK
ZDC
ZESNAD.CZ
ZST

odbocka

Oblastni feditelstvi

Provozni obvod

Provozni pracovisté

Provozni soubor

pomocné stavédlo

Regiondlni centrum fizeni provozu
Regiondlni obchodni centrum

stani¢ni kolej

stavebni objekt

stavebni postup

stani¢ni fad

Stavebni sprava vychod

Spréva trati

stavédlo

stani¢ni zabezpefovaci zatizeni

Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty, stitn{ organizace
Transevropska Zelezni¢ni sit’ pro nakladni dopravu
tratova kolej

temeno kolejnice

Technickd norma Zeleznic

Trat'ovy okrsek

Tratovy radiovy systém

Technické specifikace interoperability
Tabulky tratovych poméri

tratovy usek

trakéni vedenf

tratové zabezpeCovaci zafizeni
vSeobecné nakladkova vykladkova kolej

Zelezni¢ni dopravni cesta

SdruZenf Zelezni¢nich ndkladnich dopravci Ceské republiky

zelezniéni stanice

Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice
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2  DOPRAVNI TECHNOLOGIE SOUCASNEHO STAVU

2.1 Soucasny stav Zelezni¢ni dopravni cesty

2.1.1 Vymezeni FeSené oblasti

Z hlediska dopravni technologie je feSend trat’ stanovena v souladu se zadanym tratovym dsekem Vi-
zovice — Otrokovice, jehoZ délka je vymezena stani¢enimi vypravnich budov a kterd €ini 24,639 km.
Podle sluzebnich pomiicek SZDC (TTP) se jednd o trat’ ¢islo 316B Vizovice — Otrokovice a podle

kniZniho jizdniho fadu pro vefejnost o trat’ ¢islo 331 Vizovice — Otrokovice.

Resenou trat’ miizeme rozdélit do dvou &asti. Tratovy dsek Vizovice — Zlin stfed patif do kategorie re-
giondlni drah a podle platného prohlaseni o drize se jednd o trat’ ¢islo 815 00 Vizovice — Zlin stfed,
tratovy tsek Zlin stied — Otrokovice je drahou celostdtni a podle platného prohlaseni o draze se jedna

o trat’ ¢islo 814 00 Zlin stfed — Otrokovice.

Organizovani a provozovéni drazni dopravy zde probiha podle predpisu SZDC D3 v tiseku Vizovice —

lipa nad Dfevnici a podle piedpisu SZDC D1 v tiseku Lipa nad Dievnici — Otrokovice.

Odbocna stanice Otrokovice, jejiZ stavebni tGpravy jsou rovnéZ piedmétem feseni, je soucasti dvouko-
lejné elektrizované celostitni drahy zafazené do sité TEN-T. Podle sluZebnich pomiicek SZDC se jedna
o trat’ ¢islo 305F Prerov — Nedakonice a dle knizniho jizdniho f4du pro cestujici o trat’ ¢islo 330 Prerov

— Bieclav. Podle platného prohldseni o drdze se jedna o trat’ ¢islo 800 00 Pferov — Bieclav.

Organizovani a provozovani drazni dopravy zde probihd podle predpisu SZDC DI. Trat je dalkové

ovlddana z CDP Pterov.
2.1.2 Vlastnik drahy, provozovatel drahy, dopravci

Vlastnikem vy3e uvedené drahy Vizovice — Otrokovice je Ceskd republika, kterou zastupuje Sprava Ze-
lezni¢ni dopravni cesty, stitni organizace (dale jen SZDC). Provozuschopnost zajistuje SZDC, Ob-

lastni feditelstvi Olomouc.

Provozovatelem drahy je SZDC. Rizeni provozu zajistuje opét Oblastni feditelstvi Olomouc. Organi-

zacné jsou Zelezni¢ni stanice na feSenych usecich zaclenény do Provozniho obvodu (dédle jen PO) Va-

VVVVV

Ceské dréhy, a. s., jsou na této trati jedinym dopravcem vlakii osobni dopravy. Organizaéni slozkou za-
jistujici osobni drazni dopravu je Generdlni feditelstvi, Odbor provozu osobni dopravy (O11). Regi-

ondlni osobni drdzni dopravu ve Zlinském kraji zajiStuje Regiondlni obchodni centrum (dédle jen ROC)

Zlin.

Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice DSP
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Nejvyznamnéj$im ndkladnim dopravcem na trati je CD Cargo, a. s. Organizacni slozkou zajist'ujici
pravidelnou ndkladni dopravu je rovné€Z CD Cargo, Provozni jednotka Brno, Provozni pracovisté Otro-

kovice. V ndkladni dopravé na feSené trati operuji podle potieby dalsi licencovani dopravci.
2.1.3 Charakteristika trat'ovych aseki

Trat’ 316B Vizovice — Otrokovice

Zacatek trati: Vizovice (km 24,861)

Konec trati: Otrokovice (km 154,942)

Vizovice - Zlin stfed - regionalni
Zlin stfed - Otrokovice - celostatni

Kategorie drahy:

Zabrzdna vzdalenost: 400 m

Nejvétsi délka vliaku osobni dopravy (dalkové): 90m

Nejvétsi délka vlaku osobni dopravy (zastavkové): 85m

Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy: 183 m

Udaje o sklonovych pomérech rozhodnych pro bezpeéné brzdéni viaki:

Od zacatku ke konci trati: 10 %o Od konce k zacatku trati: 10 %o
Rozchod koleji: 1435 mm

Trakéni soustava: nezavisla

SZDC D3 Vizovice - Lipa nad Drevnici

Organizovani a provozovani drazni dopravy podle: . , L .
SZDC D1 Lipa nad Drevnici - Otrokovice

Tratovy radiovy systém: SRD (TRS)
Nejvétsi tratova rychlost na jednotlivych usecich:

Vizovice - Otrokovice 60 km/h
Tratova tfida na jednotlivych dsecich:

Vizovice - Otrokovice ca

Trat’ 305F Prerov — Nedakonice

Zacatek trati: Prerov (km 183,483)
Konec trati: Nedakonice (km 132,005)
Kategorie drahy: celostatni, soucast sité TEN-T
Zabrzdna vzdalenost: 1000m
Nejvétsi délka viaku osobni dopravy: 350m
Nejvétsi délka vlaku nakladni dopravy: 653 m
Udaje o sklonovych pomérech rozhodnych pro bezpeéné brzdéni vlaka:
Od zacatku ke konci trati: 4 %o Od konce k zac¢atku trati: 4 %o
Rozchod koleji: 1435 mm
Trak¢ni soustava: 3kVss
Organizovani a provozovani drazni dopravy podle: SZDC D1
Tratovy radiovy systém: GSM-R
Nejvétsi tratova rychlost na tdseku: 160 km/h Pferov - Otrokovice
150 km/h Otrokovice - Napajedla
160 km/h Napajedla - Nedakonice
Tratova tfida na jednotlivych usecich:
Pferov - Nedakonice D4
Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice DSP
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Blokové schéma soucasného stavu

dD3 ) km 24,625 - Vizovice (dopravna D3)
( Z ) ............................... km 21,691 - Zadvefice (zastavka)
| ST | ........................ km 18,631 - Lipa nad Dfevnici (Zelezni¢ni stanice)
( - ) ............................... km 16,723 - Zelechovice nad Dfevnici (zastavka)
( 7 ) ............................... km 14,560 - Zlin-Priluky (zastavka)

km 12,724 - Zlin-Podvesna (zastavka)

km 11,245 - Zlin-Dlouha (zastavka)

km 10,140 - Zlin stied (Zelezni¢ni stanice)

A km 8,541 - Zlin-Pr&tné (zastavka)

A km 7,281 - Zlin-Louky (zastavka)

km 5,367 - Zlin-Malenovice (zelezni¢ni stanice)

km 4,2671 - Zlin-U mlyna (zastavka)

km 3,467 - Zlin-Malenovice zastavka (zastavka)

( 7 ) ............................... km 1,374 - Otrokovice-Travniky (zastavka)

smér Breclav

A=) I [ km -0,014 - Otrokovice (Zelezniéni stanice)

smér Pferov

Vysvétlivky:

dD3 — dopravna D3

Z — zastavka

ZST - 7eleznicni stanice

Zluté podbarvené stanice, zastivky a tratové koleje jsou pfedmétem zadan.

Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice DSP
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Sed¢ a erné podbarvené stanice, zastavky a tratové koleje nejsou predmétem zadani.
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Prejezdy a prejezdova zabezpecovaci zarizeni

Km Km
Km poloha Zkratky Stanovisté poloha [Jpoloha Poznamka
1 2 3 4 5 6
Vizovice
24.404: UK k
P 8262
23.839: MK k
P 8261
23.594: II1./0496 PZS 3SBI  |Lipa nad (23.594)
P 8260 Dievnici DK
23,297 UK k
P 8259
22.256: UK k
P 8258
21.752: II1./0495 PZS 3SBI  |Lipa nad (21.752)
P 8257 Dievnici DK
Zadvefice z.
21.294; MK k
P 8256
21.046: UK k
P 8255
20,420; UK k
P 8254
18.949: MK PZS 1SNI  |Lipa nad (18.949)
P 8253 Dievnici DK
Lipa nad Di‘evnici
17.731: II./4918 PZS 3SNI  |Lipa nad (17.725)
P 8252 Dievnici DK
17.427: UK k
P 8251
Zelechovice n.Di. z.
16.530;: MK k
P 8250
16.004; UK k
P 8249
Zlin-Priluky z.
14.557: MK PZS 3SBI  |Zlin sti. DK (14.557)
P 8248
14,083: UK k
P 8247
13.438: UK PZS 3SNI | Zlin sti. DK
P 8246
12,938; MK - piechod k
P 8245
12.743: MK PZS 3SBI  |Zlin sti. DK (12.743)
P 8244
Zlin-Podvesna z.
12,340: MK - piechod k
P 8243
12.006: MK PZS 3SNI | Zlin sti. DK (12,006)
P 8242
11,535; MK - prechod k
P 8241
11.311: MK PZS 3SNI  |Zlin sti. DK (11,311)
P 8240

Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice
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Zkratky

Stanovisté

Km
poloha

Km
poloha

Poznamka

K poloha
1

-

3

4

5

6

Zlin-Dlouha

11,189; MK - piechod
P 8239

10.729; MK - piechod
P 8238

10,423; MK - prechod
P 8237

Zlin sti.

9.609; UK

P 8236

8.673; MK

P 8235

Z1in-Pritmé z.

8.004; MK - piechod
P 8234

Zlin-Louky z.

7.270; MK

P 8233

6.557; UK
P 8232

5.846; MK - piechod
P 8231
Zlin-Malenovice
5.133; MK - piechod
P 8230

4.789: IIL/43829
P 8229

Z1in-U mlyna z.
3.895: MK - piechod
P 8228

3.571; UK

P 8398

Zlin-Malen. z.

3.393; MK - piechod
P 8227

2.682; UK
P 8226

Otrokovice-Travn. z.
1.286: MK

P 8224

0.624: 1/55

P 8223

0.214; MK - piechod
P 8222

Otrokovice

PZS 38NI

PZS 3SNI

PZS 38BI

PZS 38BI

PZS 38BI

PZS 3SNI

PZS 3ZBI

PZS 3SBI

PZS 3ZBI

PZS 38BI

PZS 37BI

PZS 38BI

k

Zlin sti. DK

Zlin sti. DK

Zlin sti. DK

Zlin-Malenovice
DK

Zlin-Malenovice
DK

Zlin-Malenovice
DK

Zlin-Malenovice
DK

Zlin-Malenovice
DK
Zlin-Malenovice
DK

Zlin-Malenovice
DK

Zlin-Malenovice
DK

Otrokovice DK

(10.423) *) |1

(9.609) *) |1

(8.673)

(7.270)

—
[=2)
i
N

1

(5.135) *) |1

(4.789) M) |

(0.624)

Vysvétlivky:

Sloupec 1 — km poloha urceného zafizeni, tj. pfejezdu, piejezdniku a opakovaciho prejezdniku a druh pozemni komunikace

DSP
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Sloupec 2 — pouzité zkratky:

PK - ptejezdnik. Za zkratku se doplni poml¢ka a oznaceni piejezdniku napi. PK-X60 a ve sloupci 6 se uvede ¢islici pocet pre-
jezdu pro které piejezdnik plati

OPK - opakovaci ptejezdnik. Za zkratku se doplni pomlcka a oznaceni opakovaciho ptejezdniku napi.OPK-OX60 a ve sloup-
ci 6 se uvede &islici pocet piejezdt pro které opakovaci piejezdnik plati

PAK - piejezdnik (se symbolem hudebni noty — akusticky pfejezdnik). Za zkratku se doplni pomlcka a obvyklé oznaceni pie-
jezdniku napf. PAK-X60)

k — pfejezd zabezpeceny vystraznymi kiizi

kd — ptejezd zabezpe€eny vystraznymi kiiZi s doplnénim (kdl, oto¢ny kiiZ, svodné zabradli)
PZM 1 — mechanické zdvory bez svételné vystrahy obsluhované na dalku

PZM 1S — mechanické zdvory se svételnou vystrahou obsluhované na dalku

PZM 2 — mechanické zavory bez svételné vystrahy obsluhované na misté

PZM 2S — mechanické zdvory se svételnou vystrahou obsluhované na misté

PZM 3 — mechanické zavory bez svételné vystrahy obsluhované kombinované

PZM 38 — mechanické zavory se svételnou vystrahou obsluhované kombinované

Je-li je informace o stavu zafizen{ pfeddvana strojvedoucimu pifmo na hnaci vozidlo (pfejezdnikem), doplni se za oznaceni
zpusobu zabezpeceni pismeno ,,.L“ (napt. ,,PZM 1SL*).

PZS 1 - svételné prejezdové zabezpecovaci zafizeni bez zavislost{

PZS 2S5 — svételné prejezdové zabezpecovaci zafizen{ s jednoduchymi zdvislostmi bez zdvor

PZS 27 — svételné piejezdové zabezpecovaci zafizeni s jednoduchymi zévislostmi se zdvorami

PZS 3S - svételné prejezdové zabezpecovaci zafizeni s iplnymi zavislostmi bez zdvor

PZS 3Z - svételné piejezdové zabezpeCovaci zatizeni s Uplnymi zdvislostmi se zdvorami

Je-li je informace o stavu zafizen{ pfeddvana strojvedoucimu pifmo na hnaci vozidlo, doplni se za oznaceni zpusobu zabezpe-

¢eni pismeno ,,L“, je-li je informace pfedavana obsluhujicimu zaméstnanci doplnf se pismeno ,,I, v pifipad¢ kombinace obou
zpusobi pfedavani informace doplni se pismena, LI (napf. ,,PZS 271, ,,PZS 3SLI* apod.).

Sloupec 3 — obsluhuje stanovisté (umisténi ovladacich a kontrolnich prvki)

Sloupec 4 — km poloha navésti (Zapnéte-ZCZ, vypnéte-VCZ istici zatizeni — Drhlik) pro smér od zagatku ke konci trati.
Sloupec 5 — km poloha navésti (Zapnéte-ZCZ, vypnéte-VCZ &istici zatizeni — Drhlik) pro smér od konce trati k zagatku trati.
Sloupec 6 — pozndmky

*) - pfejezdové zabezpecCovaci zafizeni z4vislé na navéstidle

Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice DSP
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Trat’ova rychlost a jeji omezeni
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; piip. jiné i <40 <40 km. ; piip. jiné
rehl Ropri . He rychl N |rychl 3 1 1 rychl 3 | rychl N rehl R pri ] He
omezent kim.h h omezeni
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11
(z kol.¢.1) (60) Vizovice
24.400 40 vbezz
© N 50 22,140 60 5
— 18,957 50 A S
vbezz 40 18.941
Lipa nad
Di‘evnici
60 18.550
18.050 40 vbezz
17.433 60
rychl.R, .
- 30 17,196 40 ie].
— | ndkladni vlaky Pl =
=] S
= rychl R, -
60 16,520 30 -
nakladni vlaky
13,430 60
M, piej 50 13.400
e 40 10.456 50 M, prej
Zlin str.
@ 60 9.591 >
= 9.520 40 A S
Zlin Malenovice
Vysvétlivky:
sl. 1 + 11 — rozhodny spdd/tiida sklonu od Z do K trati
sl. 2 + 10 — divod omezen{ rychlosti
sl. 3 + 9 —rychlost pro skupiny pfechodnosti 1 a 2 v km/h
sl. 4 + 8 — rychlost pro skupiny pfechodnosti 3 v km/h
sl. 4 + 7 — rychlost pres vyhybky mensi nez 40 km/h
sl. 6 — stanice, vyhybna, odbocka, dopravna D3 nebo km §iré trati
Rozhodny spad a tiida sklonu
smér — ~ smeér
Tratovy Usek Vizovice - Otrokovice rozhodny | ... rozhodny | ...
. trida sklonu . trida sklonu
spad [%eo] spad [%eo]
Vizovice - Lipa nad Drevnici a opacné 9 I 0 VI
Lipa nad Drevnici - Zlin stfed 10 Il 10 VI
Zlin stied - Zlin-Malenovice 5 I 0 I\
Zlin-Malenovice - Otrokovice 10 Il 5 VI
Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice DSP
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Piechodnost hnacich vozidel

Prechodnost hnacich vozidel podle svislych tc¢inkl na Zelezni¢ni svrsek je stanovena v tabulce 1j pted-

pisu SZDC D2/1. Na této trati nejsou piechodna hnaci vozidla fady: 715, 770, 771, 775, 781.

Postrkova sluzba

Zacatek postrku/zacatek

Konec postrku/konec za-

Povoleni jizdy

Posun mezi

zakazu PMD kazu PMD postrku dogs;-;;ﬂ;m Poznimka
Plati pro kolej: trat’ovou
1 2 3 4 5
Otrokovice Vizovice 1z
Otrokovice km 4,400 in vraci se do Otrokovic
Vysvétlivky:

1z — dovolen jeden zavéseny postrk

1n — dovolen jeden nezavéseny postrk

2 —dovoleny dva postrky

2.1.4 Charakteristika stanic a zastavek

Dopravna D3 Vizovice

Umisténi a charakteristika dopravny:

Dopravna D3 Vizovice lezi v km 24,625 regiondlni drdhy Vizovice — Zlin stied.

Organizovani draZni dopravy se zde provadi dirigovanim. Dirigujici stanici je ZST Lipa nad Dfevnici.

vvvvv

Dopravna nenf z pohledu piedpisu SZDC D33 Vojenskd pieprava zdjmovou Zelezniéni stanici.

Viecky a vicelovd kolejiste:

=  Vlecka ¢. 5333 ,Milan Kfupala Vizovice” je zausténa do drahy vyhybkou ¢. 4 do koleje €. 3.

Vlecka nemad platné dfedni povoleni a neni provozovana.

Ndstupiste:

= Nastupisté €. 1 o délce 98 m je troviiové, 200 mm nad TK.

Ptichod pro cestujici a vychod je podél sluzebni budovy. Nastupisté je bezbariérové piistupné pro bez-

pecny piistup osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace. V dopravné Vizovice je ptes kolej €. 2

v drovni vchodu do vypravni budovy prechod ke koleji €. 1.

Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice
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Urcenfi koleji:
Kolej | Uziteéna Vymezena - vors
. |
gislo delka polohou Ucel pouziti
1 2 3 4
Dopravni koleje
] 183 namezniky vyhybek hlavni vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny vlaky,
m &.2ah s nastupistém, ve spraveé SZDC
3 172 namezniky vyhybek kolej viezdova a odjezdova pro nakladni vlaky, ve
m c.2a4 spravé SZDC
Manipulacni koleje
zacatek vyhybky €. 1 — . . . . . . ke
1a 113 m . ) kusa vykladkova a nakladkova kolej, ve spravé SZDC
ukonceni koleje
2 195 m | Zacatek "m’bky 3= 1 \ykiadkova a nakladkova kolej, ve spravé SZDC
2a gom | nameznik vyhybky €3 =11 o4 ykiadkové a naklédkova kolej, ve sprévé SZDC
zarazedlo
Trakcéni vedeni':

Neni zfizeno.

EOV:

Nejsou ziizeny.

Elektrickd predtdpéct zarizeni:

Nejsou ziizena.

Zdsuvkové stojany nizkého napéti 230/400 V:
Nejsou zfizeny.

Zastavka Zadverice

Umisteni a charakteristika zastdavky:

Lezi v km 21,683 mezi dopravnou D3 Vizovice a dirigujici stanici Lipa nad Dievnici. Nachdz{ se v ni
vngjsi, jednostranné, troviiové ndstupiSté s pevnou ndstupni hranou z betonovych panelti o délce
100 metrt, 300 mm nad TK, jenZ je osvétleno 6 stozary ovladanymi z vefejného osvétleni obce. Potie-

bam cestujicich slouZi kryty ptistteSek. Piistup (bezbariérovy) je k zastdvce po mistni komunikaci.
ZST Lipa nad D¥evnici

Umisténi a charakteristika stanice:

LeZi v km 18,631 regiondlni drahy Vizovice — Zlin stfed.

Je ptednostni pro smér Lipa nad Dievnici — Zlin stfed a dirigujici, dispozicni pro trat’ D3 Vizovice —

Lipa nad Dfevnici. Tato stanice je obsazena vypravéim.

Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice DSP
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Zelezniéni stanice neni z pohledu predpisu SZDC D33 Vojenska pieprava zdjmovou Zelezniéni stanici.
Vlecky a ticelovd kolejiste:
= Vlecka & 5329 ,,Vletka METRANS a. s.“ je do drahy regionalni zatdsténa v ZST Lipa nad Dfev-
nici do koleje ¢. 1a vyhybkou €. 6 v km 18,071 a do koleje €. 2 vyhybkou €. 3 v km 18,688. Na-

vést Hranice provozovatele drahy (ndvéstidlo hrani¢nik) je umisténa v drovni konce odbocné

vétve vyhybky €. 3 a v irovni konce odbo¢né vétve vyhybky €. 6.

] Vlecka €. 5330 ,,Lukrom, spol. s r. 0. je zadsténa do drahy vleckou ,,Metrans, a. s.“ vyhybkou

¢. Vda/b.

] Vlecka ¢. 5331 ,Metrans Moravia II** je zadsténa do drahy vleckou ,,Lukrom, spol. s. r. 0. vy-

hybkou ¢. Al.
] Vlecka €. 5332 ,,Paramo, a. s.* je zadsténa do drdhy vleckou ,,Metrans, a. s.“ vyhybkou €. V1.
Ndstupiste:
Ve stanici jsou dvé nastupisteé:

= Nastupisté €. 1 o délce 107 m je troviiové, jednostranné, s pevnou nastupni hranou, 200 mm nad

TK,
= n4stupiSté ¢. 2 o délce 90 m je drovirové, jednostranné, sypané, 200 mm nad TK.
K néstupistim jsou ztizeny dva prechody:
= pfes kolej €. 3 v drovni vychodu z dopravni kancelére,

= pfes koleje €. 3 a 1 v drovni pfistupové cesty ke stanici.

Urcenfi koleji:
Kolej | Uziteéna Vymezena - o
. |
gislo délka polohou Ucel pouziti
1 2 3 4
Dopravni koleje
1 188 konec vlakove cesty vy- | hlavni viezdova a odjezdova kolej pro vSechny vlaky,
m hybek ¢.2 -4 s nastupistém, ve spravé SZDC
> 219 konec vlakove cesty vy- | hlavni viezdova a odjezdova kolej pro vSechny vlaky,
m hybek &. 1 —4 s nastupistém, ve spraveé SZDC
x . . = _ | hlavni vjezdova a odjezdova kolej pro vSechny vlaky,
1a 385m zgcatek’vyh’ybky c v5 umisténa na zlinském zhlavi, bez nastupisté, ve spra-
nédmeznik vyhybky €. 6 vé SZ7DC
Manipulacni koleje
3 253 m vykolejky Vk1 — Vk2 vykladkova a nakladkova kolej, ve spravé SZDC
Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice DSP
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Trakcni vedeni:

Neni zfizeno.

EOV:

Nejsou zfizeny.

Elektrickd predtdpéci zarizeni:

Nejsou zfizena.

Zdsuvkové stojany nizkého napéti 230/400 V:
Nejsou ziizeny.

Zastavka Zelechovice nad D¥evnici
Umisteni a charakteristika zastdavky:

LeZzi v km 16,756 mezi stanicemi Lipa nad Dfevnici a Zlin stfed. Zastadvka je neobsazena. Cestujici
jsou odbavovani ve vlaku. Nachdzi se v ni vnéjsi, jednostranné, droviiové nastupisté s pevnou nastupni
hranou o délce 202 metrti, 200 mm nad TK. Potiebam cestujicich slouzi kryty pfistfeSek. Zastavka je

bezbariérové nepiistupnd a neni neosvétlena.
Zastavka Zlin-Priluky
Umisteni a charakteristika zastdavky:

Lezi v km 14,614 mezi stanicemi Lipa nad Dfevnici a Zlin stfed. Zastdvka je neobsazena. Cestujici
jsou odbavovdni ve vlaku. Nachézi se v ni vnéjsi, jednostranné, droviiové nastupisté s pevnou nastupni
hranou z betonové desky o délce 94 m, 200 mm nad TK. Pottebdm cestujicich slouZi kryty pristiesek.

Zastavka je bezbariérové pfistupna a neni neosvétlena.
Zastavka Zlin-Podvesna
Umisteni a charakteristika zastavky:

Lezi v km 12,665 mezi stanicemi Lipa nad Dfevnici a Zlin stfed. Zastdvka je neobsazena. Cestujici
jsou odbavovdni ve vlaku. Nachézi se v ni vnéjsi, jednostranné, droviiové nastupisté s pevnou nastupni
hranou o délce 90 m, 250 mm nad TK. Potfebdm cestujicich slouZi kryty pfistfeSek. Zastavka je bezba-

riéroveé nepiistupnd a neni neosvétlena.
Zastavka Zlin-Dlouha
Umisteni a charakteristika zastdavky:

Lezi v km 11,248 mezi stanicemi Lipa nad Dfevnici a Zlin stfed. Zastdvka je neobsazena. Cestujici
jsou odbavovani ve vlaku. Nachézi se v ni vnéjsi, jednostranné, droviiové ndstupisté s pevnou nastupni

hranou z betonové desky o délce 85 m, 300 mm nad TK. Potfebam cestujicich slouZzi kryty ptistiesek,

Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice DSP
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jenZ ovSem neni majetkem SZDC, s. o. Zastavka je bezbariérové piistupnd. Jeji osvétleni je ovladano

spinacimi hodinami.
ZST Zlin stied
Umisteni a charakteristika stanice:

Lezi v km 10,140 celostdtni drdhy Zlin stied — Otrokovice. Je obsazena vypravéim. Stanice je pred-

nostni pro smér Zlin stied — Zlin-Malenovice. Sidlem ptednosty PO je Zelezni¢ni stanice ValaSské Me-

vvvvv

Zifi¢i.
Zeleznicni stanice neni z pohledu pfedpisu SZDC D33 Vojenska pieprava zdjmovou Zelezni¢ni stanici.
Vlecky odbocujici ve stanici:

= Vlecka ¢. 5328 ,,Svit“ je zadsténa do drdhy vyhybkou ¢. 13 do koleje €. 3, vyhybkou €. 11 do ko-
leje €. 4 a vyhybkou ¢. 8 do koleje €. 6.

Ndstupiste:
Ve stanici jsou dvé nastupiste:

= Nastupisté €. 1 u koleje €. 1, o délce 130 m je droviiové, jednostranné, s pevnou ndstupni hranou

z betonové desky, 300 mm nad TK,
=  n4stupiSté ¢. 2 u koleje €. 3, o délce 130 m je uroviiové, jednostranné, sypané, 300 mm nad TK.

Piistup k ndstupi§tim je v drovni vychodu z vestibulu a na konci piisttesku smérem k ZST Lipa nad

Drevnici. Nastupisté nejsou bezbariérove piistupna.

Urcent koleji:
Kolej | Uziteéna Vymezena oy vor:
. |
gislo | délka polohou Ucel pouziti
1 2 3 4
Dopravni koleje
1 406 m S1— L1 hlavni stamémvkolej, vjezdova, Odje’2qOVéV1 a prljezdna
pro vSechny vlaky, ve spravé SZDC
_ viezdova a odjezdova pro vlaky bez prepravy cestuji-
2 | 305m S2-L2 cich, ve spravé SZDC
3 459 m S3-13 vjezdova, odJezdoyavprov vSechny vlaky,
ve spravé SZDC
_ vjezdova a odjezdova pro nakladni vlaky, odevzdav-
4 274 m S4-L4 kova pro vle€ku, ve spravé SZDC
W . odjezdova pro vlaky bez pfepravy cestujicich, naklad-
5 | 161m | S5-vykolejka Vk2 kova a vykladkova kolej, ve spravé SZDC
Manipulacni koleje
Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice DSP
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5 279 m Vk2 —km 10,117 nakladkova a vykladkova kolej, ve spravé SZDC

6 198 m Sed - zac;ltzk vyhybky pro vozidla pfipravena k odvozu, ve spravé SZDC

7 262 m VK3 — zarazedio kusa nakladkova a vykladko,vav ko!ej, boc¢ni a ¢elni ram-

pa, ve spravé SZDC

23 180 m Se? — zarazedio odstavna kusa kolej — !"mvstnlv nazev ,Chemicka“, ve
spravé SZDC

33 240 m Se6 — zarazedio odstavna kusa kolej — !"mvstnlv nazev ,Chemicka"“, ve
spravé SZDC

6a 74 m Se3 — zarazedlo odstavna kusa kolej, ve spravé SZDC

Trakcni vedeni:

Neni zfizeno.

EOV:

Nejsou ziizeny.

Elektrickd predtdpéci zarizeni:

Nejsou ziizena.

Zdsuvkové stojany nizkého napéti 230/400 V:

Nejsou ziizeny.

Zastavka Zlin-Prstné

Umisteni a charakteristika zastdavky:

Je umisténa v km 8,578 mezi stanicemi Zlin stfed a Zlin-Malenovice. Zastavka je neobsazena. Nachazi

voev s

R

TK. Pottebam cestujicich slouzi pfistfeSek. Zastdvka je bezbariérové piistupnd a neni osvétlena.

Zastavka Zlin-Louky

Umisteni a charakteristika zastdvky:

Je umisténa v km 7,335 mezi stanicemi Zlin stfed a Zlin-Malenovice. Zastavka je neobsazena. Nachazi

Vv

103 m, 250 mm nad TK. Potifebadm cestujicich slouzi ptistiesek. Zastavka je bezbariérové piistupna. Je-

ji osvétleni je napojeno z rozvodu E. ON a ovlddano spinacimi hodinami.

ZST Zlin-Malenovice

Umisténi a charakteristika stanice:

LeZi v km 5,367 celostatni drahy Zlin stfed — Otrokovice.

Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice DSP
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Je prednostni pro smér Zlin-Malenovice — Otrokovice. Sidlem ptednosty PO je Zelezni¢ni stanice Va-

VVVVV

Zelezniéni stanice neni z pohledu ptedpisu SZDC D33 ,,0 vojenské pfepravé” zdjmovou Zeleznicni sta-
nici.
Vlecky odbocujici ve stanici:
Nejsou ziizeny.
Ndstupiste:
Ve stanici jsou dvé nastupiste:
= Nastupisté €. 1 u koleje €. 3, o délce 134 m je zvySené panelové, 250 mm nad TK,
=  nastupiSté €. 2 u koleje €. 1, o délce 134 m je zvySené sypané, 200 mm nad TK.

Vychod z nadraZi je vpravo od vypravni budovy. V drovni vychodu z dopravni kanceléie je pfechod
ptes kolej €. 1 a pfechod pfes kolej €. 2 pro pechazeni cestujicich a pro jizdu ruénich voziki na jednot-
liva néstupisté. Nastupisté je pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace bezbariérové pii-

stupné z mistni komunikace.

Urceni koleji:
Kolej | Uziteéna Vymezena - vors
. |
gislo délka polohou Ucel pouziti
1 2 3 4
Dopravni koleje
hlavni staniCni kolej vjezdova, odjezdova a prijezdna
1 409 m S1-11 pro v8echny vlaky, ve spravé SZDC
viezdova, odjezdova a prijezdna kolej pro vsechny
3 458 m S3-13 viaky, ve spravé SZDC
Manipulac¢ni koleje
2 326 m zarazedlo — Se2 vykladkova a nakladkova kusa kolej, ve spravé SZDC

Trakcni vedeni:

Neni zfizeno.

EOV:

Nejsou ziizeny.

Elektrickd predtdpéct zarizeni:

Nejsou ziizena.

Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice DSP
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Zdsuvkové stojany nizkého napéti 230/400 V:
Nejsou zfizeny.

Zastavka Zlin-U mlyna

Umisténi a charakteristika zastdavky:

Je umisténa v km 4,269 mezi stanicemi Zlin-Malenovice a Otrokovice. Zastdvka je neobsazena. Nacha-
zi se v ni vngj§i, jednostranné, trovitové nastupisté s pevnou ndstupni hranou z betonové desky o délce
90 m, 300 mm nad TK. Zastdvka je bezbariérove piistupnd. Jeji osvétleni je napojeno z rozvodu E.ON

a ovladano spinacimi hodinami.
Vlecka ¢. 5327 ,,ZPS-Transport, a. s.*
Umisteni a charakteristika viecky:

Vlecka &. 5326 ,,ZPS — Transport a. s.“ je do dréhy celostétni zatisténa do §iré trati mezi ZST Zlin-Ma-
lenovice a Otrokovice vyhybkou €. Z1 v km 4,051. Navést Hranice provozovatele drahy (ndvéstidlo

hrani¢nik) je umisténa v drovni konce odbo¢né vétve vyhybky €. Z1.
Zastavka Zlin-Malenovice zastavka
Umisteni a charakteristika zastdavky:

Je umisténa v km 3,467 mezi stanicemi Zlin-Malenovice a Otrokovice. Zastdvka je neobsazena. Nacha-
zi se v ni vngj§i, jednostranné, trovitové nastupisté s pevnou ndstupni hranou z betonové desky o délce
133 m, 300 mm nad TK. Potfebdm cestujicich slouZi piistieSek. Zastdvka je bezbariérové piistupna a

neni osvétlend.
Zastavka Otrokovice-Travniky
Umisteni a charakteristika zastdavky:

Je umisténa v km 1,334 mezi stanicemi Zlin-Malenovice a Otrokovice. Zastdvka je neobsazena. Nacha-
zi se v ni vngj§i, jednostranné, trovitové nastupisté s pevnou ndstupni hranou z betonové desky o délce
85 m, 300 mm nad TK. Zastavka je bezbariérove piistupnd. Jeji osvétleni je napojeno z rozvodu E.ON

a ovladano spinacimi hodinami.
ZST Otrokovice
Umisténi a charakteristika stanice:

Lezi v km 154,942 dvoukolejné elektrizované trati celostdtni drahy Prerov — Nedakonice a zdroven

v km -0,014 trati Vizovice — Otrokovice.

Je prednostni pro smér Otrokovice — Tlumacov po prvni tratové koleji a po druhé tratové koleji pro

smér Otrokovice — Napajedla. Odbo¢nou pro trat’ Vizovice — Otrokovice v km 0,158.
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Stanice je obsazena pohotovostnim vypravéim a ovlddana z CDP Prerov.

Sidlem ptednosty PO je Zelezni¢ni stanice Vala$ské Mezifici.

Zelezniéni stanice neni z pohledu predpisu SZDC D33 Vojenska pieprava zdjmovou Zelezniéni stanici.
Vlecky a ticelovd kolejisté odbocujici ve stanici:

= Vlecka €. 5307 ,,Barum Continental, spol. s. r. 0.“ je z celostdtni drdhy na prerovském zhlavi za-
usténa do vlecky ,,Toma, a. s.“ pfes jeji vyhybky €. 102a/b a z koleje €. 14 vyhybkou ¢. 104a/b,
na breclavském zhlavi odbocuje ze spojovaci koleje (pokracovanim dopravni koleje €. 14) kon-

cem vyhybky €. 109.

L] Vlecka €. 5309 ,,TOMA, a. s.“ je do drdhy celostatni zadsténa na breclavském zhlavi z koleje
¢. 14 vyhybkou €. 26 v km 154,735. Na prerovském zhlavi z kolejové spojky vyhybkou €. 102a/b
v km 155,319 a z koleje €. 14 vyhybkou €. 104a/b v km 155,279. Hrani¢nik je umistén v misté
koncového styku odbocné vétve vyhybky €. 26, koncového styku vyhybky €. 104a, koncového
styku vyhybky €. 102b.

=  Vlecka ¢. 5308 ,,PSG, a. s.“ je do drahy celostitni zadsténa do koleje €. 3 vyhybkou ¢. 33

v km 154,526. Hrani¢nik je umistén v misté koncového styku pitimé vétve vyhybky ¢. 33.

= Vlecka ¢. 5412 ,,DKV Olomouc, PP Otrokovice* je do drdhy celostitni zadsténa do koleje €. 5
vyhybkou ¢. 15 v km 155,338. Hrani¢nik je umistén v misté koncového styku piimé vétve vy-

hybky €. 15 (kolej €. 5a) a v misté€ koncového styku odbo¢né vétve vyhybky €. 15 (kolej €. 7a).

= Utelové kolejisté SZDC odbocuje ve stanici z vletkové koleje ¢. 122 vyhybkou &. 106
v km 155,143.

Ndstupiste:

Ve stanici jsou Ctyfi nastupisté:
= Nastupisté €. 1 o délce 120 m je vnéjsi, uroviiové, jednostranné, 200 mm nad TK,
= nastupisté €. 2 o délce 350 m je vnitini, drovilové, jednostranné, 250 mm nad TK,
L] nastupisté €. 3 o délce 350 m je vnitini, tiroviiové, jednostranné, 250 mm nad TK,

= nastupiSté €. 4 o délce 350 m je ostrovni, ¢astecné kryté, 550 mm nad TK, se vstupem do pod-

chodu a s vytahem.

Na vsech nastupistich je povrch z betonového prefabrikdtu a betonové dlazby. V délce celé vypravni
budovy je u 1. nastupisté kryty prostor se vstupem do vytahu a podchodu prochézejiciho pod celym ko-

lejistém.
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Pro ptichod cestujicich k vlakiim jsou zfizeny 4 troviiové piechody pies kolej €. 5b ke koleji €. 3 a dile

6 urovnovych prechodu pfes kolej €. 3 ke koleji €. 1.

U budovy SSZT je pies stani¢ni koleje €. 5b, 3, 1 a 2 drovitovy prechod na ostrovni ndstupisté. Tento

pfechod Ize pouZivat jen pfi poruse vytahu.

Urceni koleji:
Kolej | Uziteéna Vymezena - vers
gislo | délka polohou Ucel pouziti
1 2 3 4
Dopravni koleje
_ hlavni stani¢ni kolej, viezdova, odjezdova a pru-
1 743 m S1-U1 jezdna, nastupists, TV v celé délce
5 754 m So_ L2 hlavni staniéni kolej, vjezdova, odjezdova a pru-
jezdnd, nastupisté, TV v celé délce
3 381 m S3— L¢3 vjezdovd, odjezdova a prujezdna kolej, nastupisté, TV
v celé délce
33 184 m Se17 —L3a vjezdové od Tlumacova, odjezdova do Napajedel a
prijezdné kolej, TV v celé délce
4 703 m S4_ L4 vjezdovd, odjezdova a prujezdna kolej, nastupisté, TV
v celé délce
4a 43 m Se20 — Se21 na breclavském zhlavi, TV v celé délce
5 147 m S5 Lc5 vjezdovd, odjezdova a prujezdna kolej, TV v celé dél-
ce
5b 107 m Sc5b — Le5b vjezdovd, odjezdova a prujezdna kolej, nastupisté, TV
v celé délce
5c 105 m Se19— L5c vjezdova od Tlumacova, odjezdova do Napajedel a
prajezdna kolej, TV v celé délce
6 517 m S6— 16 vjezdova, odjezdova a prujezdna kolej, TV v celé dél-
ce
vjezdova od Tlumacova, odjezdova do Zlina-Maleno-
7b 69 m Se18-L7b vic a prljezdna kolej, na zlinském zahlavi, TV do km
0,274
_ vjezdova, odjezdova a prujezdna kolej, TV v celé dél-
8 475 m S8-18 ce
10 449 m S10-L10 vjezdovd, odjezdova a prujezdna kolej, TV v celé dél-
ce
12 394 m S12_L12 vjezdovd, odjezdova a prujezdna kolej, TV v celé dél-
ce
_ vjezdovd, odjezdova a prujezdna kolej, TV v celé dél-
14 360 m S14-114 ce, rychlost max 25 km/h
vjezdova, odjezdova a prujezdna kolej pro ode-
116 395 m S116 -L116 vzdavku vozu, TV trvale vypnuto, sprava provozova-
tel vlecky, rychlost max 25 km/h
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vjezdova, odjezdové a prujezdna kolej pro ode-
118 438 m S118 —Lc118 vzdavku vozu, TV trvale vypnuto, sprava provozova-
tel vlecky, rychlost max 25 km/h
Manipulacni koleje
3p 24 'm Se22 — SeP1 vleckova kolej mezi stanici a odevzdavkovymi kole-
jemi, bez TV, ve spravé provozovatele vlecky
5a 50 m vrata — Se11 Ucelovéa kolej DKV Olomouc, bez TV
6a 386 m zarazedlo — Seb vytaznd kolej pro posun, TV v celé délce
6b 108 m Seb — Se8 kolej na prerovském zhlavi, TV v celé délce
_ kolej k deponovéani osobnich souprav a pfistavbé
/ 16m Se13 - Sel6 spravkovych voz(l, TV v celé délce
7a 59 m zarazedlo — Se10 Gcelova kolej DKV Olomouc, bez TV
9 91m Sel14 — Se15 skladistni kolej s boéni rampou, bez TV
9a 136 m zarazedlo — Se12 kusa nakladkova a vykladkova kolej, bez TV
116a 35m zarazcﬁglg)k; §a1c g;ek vy kusa kolej, bez TV, ve spravé provozovatele viecky
120 460 m Se104 — nameznik vy- | kolej pro odevzdavku vozu, TV trvale vypnuto, sprava
hybky &. 107 provozovatel vie€ky, rychlost max 25 km/h
192 411 m Se105 — nameznik vy- | kolej pro odevzdavku vozu, TV trvale vypnuto, sprava
hybky &. 107 provozovatel vie€ky, rychlost max 25 km/h
‘s B ugelova kolej SZDC, kolej napajeci stanice, bez TV,
301 253 m zardzedlo — Se103 dslena branou

Trakcni vedeni:

Trakeni proudova soustava 3kV.

EOV:

Elektrickym ohfevem vymén jsou vystrojeny vyhybky ¢. 1 az 10, 12, 13, 14, 16, 17, 22, 23, 24, 31 az

39.

Elektrickd predtdpéci zarizeni:

Nejsou zifizena.

Zdsuvkové stojany nizkého napéti 230/400 V:

Nejsou zfizeny.
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2.1.5 Charakteristika zabezpecovaciho zafizeni
SZZ Vizovice

Dopravna D3 je s mechanickym zabezpeCovacim zafizenim. Vyhybky a vykolejky ptestavuje a uza-

mykd doprovod vlakut. Klice od nich se nachazi v soupravé hlavnich kli¢t.

TZZ v tseku Vizovice — Lipa nad Dievnici

s s

V tseku Vizovice — Lipa nad Dfevnici se fizeni drazni dopravy provadi dirigovanim dle pfedpisu D3

SZDC, jelikoz trat’ neni vybavena zabezpeCovacim zafizenim.
SZZ zeleznic¢ni stanice Lipa nad Di‘evnici

Ve stanici je zabezpeCovaci =zafizeni 1. Kkategorie se svételnymi vjezdovymi ndvéstidly.
Odjezdova navéstidla nejsou ziizena. Vjezdova navéstidla nendvésti rychlost, pouze dovoluji nebo za-

kazujf jizdu vlaku.

Vyhybky a vykolejky jsou vybavené uzamykatelnymi zdmky, jsou stavény ruc¢né a nejsou zavislé na
navéstidlech, kromé& vyhybek €. 1sv a 4sv, které jsou zavislé na vjezdovych nédvéstidlech (proto nemusi
byt vybaveny zdbleskovym svétlem) a opatfeny samovratnymi piestavniky s pfednostni polohou u vy-
hybky €. 1sv na kolej ¢. 2 a u vyhybky €. 4sv na kolej €. 1 s kontrolou zdkladni polohy v dopravni kan-

celafi.
Klic¢e od vyhybek a vykolejek jsou zavéSovany na tabuli, kterd je umisténa v uzamykatelné skiifice
v dopravni kancelafi.

TZZ v Gseku Lipa nad Dievnici — Zlin stired

V useku Lipa nad Dfevnici — Zlin stfed neni tratové zabezpecovaci ziizeno. Jizda vlakl se zde zajis-

tuje telefonickym dorozumivanim.
SZZ Zelezni¢ni stanice Zlin stired

Ve stanici je zabezpecovaci zatizeni 3. kategorie ESA 11 elektronického typu ovladanym z jednotného
obsluzného pracovisté¢ (JOP), jenZ se nachdzi v dopravni kancelafi ve vypravni budové. Ve stole vy-

pravciho se nachdzi deska nouzovych obsluh s pomocnymi tlacitky.
TZZ v Gseku Zlin stied — Zlin-Malenovice

V tseku Zlin stfed — Zlin-Malenovice je tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie — automatické
hradlo AH 88 bez oddilovych nadvéstidel s vleCkou odbocujici z traté, s pocitatem naprav ACS pro zjis-

téni volnosti trati.
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SZ7 zelezniéni stanice Zlin-Malenovice

Ve stanici je zabezpecovaci zafizeni 2. kategorie TEST 14 s ustfednim stavédlem a rychlostni ndvéstni
soustavou svételnych navéstidel. Na boku ovlddaciho stolu je umistén EMZ s klicem od vyhybky &. P3,
kterou odbocuje neprovozovand vlecka na trati. Kolej €. 3 neni vybavena kolejovym obvodem a jeji

obsazeni na ovlddacim stole provadi vyprav¢i ruéné nevratnym tlacitkem.
TZZ v iseku Zlin-Malenovice — Otrokovice

V tseku Zlin-Malenovice — Otrokovice je tratové zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie — automatické
hradlo AH 88 bez oddilovych navéstidel s prenosovym zafizenim MUZA bez oddilovych navéstidel
s vleCkou odbocujici z traté, s pocitatem ndprav Alcatel pro zjiSténi volnosti trati. Ovladani AH je

umisténo na ovladacim stole ustfedniho stavédla v dopravni kancelafi.
Zabezpecovaci zarizeni a postup obsluhy vlecky ¢. 5327 ,,ZPS — Transport, a. s.

Odboc¢na vyhybka vlecky €. Z1 je v zakladni poloze uzam¢ena vyménovym zdmkem do piimého sméru
v zavislosti na kontrolnim zdmku vyhybky ¢. Z2. KIi¢ od kontrolntho vyménového zamku vyhybky
¢.Z2 je v dobé&, kdy neni provddéna obsluha vlec¢ky, uzamcen v elektromagnetickém zamku (EMZ

,Odjezd z vlecky*, kli¢ Z1t/21/72), ktery je umistén v domku na vlecce pobliZ vyhybky €. Z2.
Na vlecce je zabezpecCovaci zafizeni 1. kategorie — mechanické zabezpecovaci zafizeni.

Pied odjezdem vletkového vlaku pozida tsekovy dispecer, popt. pohotovostni vypravéi ZST Otroko-
vice o souhlas k jizdé vieckového vlaku vypravéiho ZST Zlin-Malenovice. Souhlas miize byt udélen

pouze pfi udéleném tratovém souhlasu do ZST Otrokovice.

Pied odjezdem vleckového vlaku predd pohotovostni vypravéi ZST Otrokovice vedoucimu obsluhy
vlaku tratovy klic. Po piijezdu vlaku do km 4,053 uzamkne vedouci obsluhy vlaku tratovy kli¢
v zdmku s oznacenim ,,Vleckovy kli¢* a pozada usekového dispecera, popt. pohotovostniho vypravéiho
telekomunikaénim zafizenim o souhlas k jizd€ na vlecku. Poté vedouci obsluhy vleckového vlaku vy-
jme z EMZ oznageného ,,Odjezd z vleCky* kli¢ a odemkne a piestavi vyhybky €. Z2 a Z1 pro jizdu na

vlecku.

S uvolnénim tratové koleje: Vedouci obsluhy vleckového vlaku piestavi a uzamkne vyhybky €. Z1 a

72 do zakladni polohy a vysledny kli¢ uzamkne do EMZ s oznac¢enim ,,Odhl4ska z vlecky*.

Bez uvolnéni tratové koleje: Vedouci obsluhy vleckového vlaku ponechd vyhybky €. Z1 a Z2 piesta-

veny v poloze pro jizdu z vlecky.
SZ7Z zelezniéni stanice Otrokovice

Stanice je vybavena zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie ESA 11 obsluhované z JOP DOZ (CDP

Pferov) s moZnosti pfedani obsluhy na mistni fizeni. Pfenos kédu vlakového zabezpecovace na hnaci
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vozidlo je v dopravnich kolejich €. 1, 2, 3-3a, 4-4a. Volnost v§ech dopravnich koleji je v celé stanici

kontrolovéna kolejovymi obvody o frekvenci 275Hz. Pro mistni posun zde bylo ziizeno PStl a EMZ 1.
TZZ v iseku Tlumacov — Otrokovice

V mezistani¢nim dseku Tlumacov — Otrokovice je TZZ 3. kategorie — elektronicky obousmérny troj-
znakovy automaticky blok AB-E1 s pfenosem kédu vlakového zabezpecovace na hnaci vozidlo v obou
smérech. Mezistani¢ni usek je rozdélen na 4 prostorové oddily. Volnost v mezistani¢nim tseku je kon-

trolovana kolejovymi obvody.
TZZ v tseku Otrokovice — Napajedla

V mezistani¢nim tdseku Otrokovice — Napajedla je TZZ 3. kategorie — elektronicky obousmérny troj-
znakovy automaticky blok AB-E1 s pfenosem kddu vlakového zabezpecovace na hnaci vozidlo v obou
smérech. Mezistani¢ni Usek je rozdélen na 3 prostorové oddily. Volnost v mezistani¢nim tdseku je kon-

trolovana kolejovymi obvody.

Prehled stani¢niho a trat'ového zabezpecovaciho zarizeni

Kategorie ZZ
Dopravna/Usek S22/12Z Charakteristika
1. | 2. | 3.
Vizovice 1. mechanické
Vizovice - Lipa nad Drevnici 1. fizeni dopravy se provadi dirigovanim podle predpisu SZDC D3
Lipa nad Drevnici 1 mechanické
Lipa nad Drevnici - Zlin stfed telefonické dorozumivani
Zlin stfed 3. |elektronické stavédlo ESA 11
Zlin stfed - Zlin-Malenovice 3. |automatické hradlo
Zlin-Malenovice 2. TEST 14
Zlin-Malenovice - Otrokovice 3. |automatické hradlo
Otrokovice 3. [elektronické stavédlo ESA 11, obsluha z JOP DOZ (CDP Prerov)
Tlumacov - Otrokovice 3. [elektronicky obousmérny trojznakovy automaticky blok AB-E1
Otrokovice - Napajedla 3. [elektronicky obousmérny trojznakovy automaticky blok AB-E1

2.2 Drazni doprava a trat'ova technologie v soucasném stavu

2.2.1 Rozsah dopravy v jednotlivych mezistani¢nich dsecich v GVD 2018/2019

Pocet vSech vlakii osobni a nakladni dopravy, které jsou zakresleny v GVD 2018/2019, udava nasledu-
jici tabulka. Vzhledem k omezeni jizdy vlakii na urcité dny v tydnu a fadu vlakl rusicich je skutecny

rozsah dopravy za béZny pracovni nebo nepracovni den obecné niz§i neZ uvedené hodnoty.
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Rozsah vlakové dopravy na trat’ovém useku Vizovice — Zlin stired — Otrokovice

Pocty vlaku zakreslenych v GVD Podle sméru Oba sméry
Mezistanicni sek |2 |2 | § Nprav| . o Nprav
x| a = |Ex| R |Sp| Os|Sv|Nexi Pn|Mn| Lv [celkem{NO|NN|NL | Npp NO NN NL | Npp
Ng m Ng
T prav 23 23 |231 0] O 23 05 46 0 0 46
Vizovice 1 PP 2 2 0]2]0 2 0 4 0 4
Lipa nad Drevnici prav 23 23 |23|] 0|0 28
z 25 50
pp 2 2 |of2fo0] 2
T prav 23 11111 26 |23 3|0 26 %6 46 7 0 53
Lipa nad Drevnici 1 pp 0 0]0]0 0 0 0 0 0
Zlin stred prav 23 11112 27 |231 4]0 27
z 27 53
pp o |ofofo] o
T prav 1 29 11211 34 |30(4]0 34 2 59 9 0 68
Zlin stred ] pp o [ofofo] o 0 0 0 0
Zin-Malenovice prav 1 28 1121]2 34 |29| 5|0 34
z 34 68
pp 0 0o[0]o0 0
T prav 1 29 1121 34 |30(4]0 34 2 59 9 0 68
Zin-Malenovice 1 pp 0 0]0]0 0 0 0 0 0
Otrokovice prav 1 28 11212 34 |29| 5|0 34
z 34 68
pp 0 0o[0]oO0 0
Vysvétlivky:
T — smér od zacatku ke konci trati, Z — smér od konce k zacatku trati.
Zacatek trati je ve Vizovicich, konec trati je v Otrokovicich.
prav — pravidelny vlak, pp — vlak podle potieby
Rozsah vlakové dopravy na tratovém vdseku Tlumacov — Otrokovice — Napajedla
Pocty vlaku zakreslenych v GVD Podle sméru Oba sméry
Mezistaniéni isek g e § Npravl e Nprav
x| o = |Ex| R|Sp| Os|Sv|Nexi Pn|Mn| Lv [celkem{NO|NN|NL | Npp m NO NN NL | Npp
Ng Ng
o T prav | 10| 21 24 30| 913 97 |55|42| 0| 97 99 108 81 0 189
Tlumacov pp 2 2 0]2]0 2 0 3 0 3
Otrokovice prav | 10| 22 21 281912 92 |53|39] 0| 92
112 93 192
pp 1 1 of1]o]f 1
o T prav (10| 21 14 31| 9 |1 86 |45(41]| 0 86 88 92 82 0 174
Otrokovice pp 2 2 0]2]0 2 0 3 0 3
Napajedia prav | 10| 22 15 29 (11| 1 88 |47|41] 0| 88
1|2 89 177
pp 1 1 of1]o]f 1
Vysvétlivky:
T — smér od zacatku ke konci trati, Z — smér od konce k zacatku trati.
Zacatek trati je ve Pferové (Tlumacové), konec trati je v Nedakonicich (Napajedlich).
prav — pravidelny vlak, pp — vlak podle potieby
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2.2.2 Tratova technologie trati Vizovice — Otrokovice
Tratova technologie je vztazena k zahdjeni platnosti jizdniho fadu 2018/2019.
Dalkova osobni doprava

Délkova osobni doprava je v useku Zlin stfed — Otrokovice zastoupena denné¢ jedinym parem vlaka ka-
tegorie rychlik, které jsou vedeny v relaci Zlin stfed — Praha-Smichov a zpét. Tyto vlaky na feSeném

tiseku zastavuji pro vystup a nastup v ZST Zlin stfed a Otrokovice.

Vlaky jsou vedeny lokomotivami fady 750.7 v dseku Zlin stfed — Otrokovice a v dseku Otrokovice —
Praha hl. n. lokomotivami fady 371. V dseku Zlin stfed — Otrokovice je vlak tvofen 5 vozy.
V Otrokovicich se k soupravé, kterd pokracuje déle do stanice Praha-Smichov, pfivésuje dalsi 2 az 3

vozu a dochazi rovnéz k preptahu na vozidlo zavislé trakce.
Dopravcem vlakii R 894/897 jsou Ceské drahy, a. s.
Regionalni osobni doprava

Pétefnimi spoji na feSené trati jsou osobni vlaky. Zdkladni relaci je spojeni Vizovice — Zlin stfed — Ot-
rokovice. Vybrané spoje jedou vedeny v relaci Vizovice — Otrokovice — KroméfiZz, ptipadné Vizovice —

Otrokovice — Kromé&fiZ — Kojetin a zpét.

V feSeném tuseku je dopravni nabidka tvofena periodickou dopravou ve formé celodenniho 60minuto-
vého intervalu, ktery je v obdobi dopravnich Spicek pracovnich dntli rozsiten prolozenim dalSich spojt

na 30minutovy interval. Vlaky jsou zde provozovany v obdobi mezi 3:20 a 23:00 vecer.

Soupravy jsou vedeny motorovymi vozy fady 844 ,Regioshark®, pfipadné motorovymi jednotkami fa-
dy 814/914 Regionova. V obdobi dopravnich Spicek jsou obvykle fazeny ve sloZzeni 1x 844,
2x 814/914, 1x 814/914 apod. Nejdelsi soupravy jsou vedeny v pracovnich dnech v ranni a odpoledni

Spicce na osobnich vlacich, nejdelsi soupravy jedou v fazeni 814/914 + 814/914.
Dopravcem viech vlakil jsou Ceské drahy, a. s.
Integrovany dopravni systém

Trat’ Vizovice — Zlin stfed — Otrokovice je souc¢ésti integrovaného dopravniho systému. Zlinska inte-
grovand doprava (ZID) je zastoupena dvéma dopravnimi spolecnostmi: Dopravni spole¢nost Zlin — Ot-
rokovice, s. 1. 0., kterd provozuje linky méstské autobusové a trolejbusové dopravy a Ceské dréhy, a. s.
Jizdni doklady jsou vyddvéany aZ pro Ctyfi zony A, B, C, D, pfi¢emzZ v z6n€ D (Zlin-Ptiluky — Vizovice)

provozuji dopravu pouze Ceské dréhy, a. s.
Nakladni doprava

Dalkova néakladni doprava je zastoupena jednim parem nédkladnich exprest zajistujicich prepravu kon-

tejnert v relaci Ceska Trebova — Lipa nad Dfevnici a zpét. Vlaky jsou na feSeném useku trati vedeny
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lokomotivami nezavislé trakce fady 742, ve sméru do Lipy se zavéSenym postrkem, v Otrokovicich do-

chézi k pfepfahu z a na lokomotivy zavislé trakce fady 363.

Kontejnerové prepravé slouzi i jeden péar vlakl kategorie Pn, které jsou vedeny v relaci Otrokovice —

Lipa nad Dfevnici a Lipa nad Dievnici — Ceska Trebova.

Prepravu uhli pro potieby teplarny ve Zlin¢ zajistuje spojeni parem Pn vlaku v relaci Bilina — Zlin
stfed, v opaéném sméru je vlak veden do ZST Tiebusice. LoZeny vlak vede piipiez lokomotiv fady

742, priibézny nakladni vlak vede lokomotiva fady 742 sélo. Vlaky jezd{ prevdZné v topné sezoné.

Mistni obsluhu zajist'uji dva manipulacni ndkladni vlaky Otrokovice — Zlin stfed — Lipa nad Dievnici.
V opacném sméru jede pouze jediny manipulacni ndkladni vlak. V zat€Zi manipulacnich ndkladnich
vlakdl ma vyznamny podil pfeprava zasilek kombinované prepravy (kontejnerd) z a do terminélu v Lipé

nad Drevnici.

Na mezistani¢nim tseku Vizovice — Lipa nad Dfevnici a zpét jsou vedeny manipulacni ndkladni vlaky

pouze podle potieby v rozsahu dvou pard vlaki.

Obsluhu vlecky ,,ZPS Transport, a. s.” v km 4,053 zajist'uji vleckové vlaky vedené z Otrokovic podle
potieby. V listu grafikonu nejsou uvedeny.

V3sechny vlaky pravidelné ndkladni dopravy zajistuji naleZitosti dopravce CD Cargo, a. s. Dali{ vlaky
nékladni dopravy mohou byt zavedeny podle potieby pro potieby CD Cargo, a. s., pifpadné jinych li-

cencovanych dopravct.

Piehled nakladnich vlaku

Viak Relace Dopravce Komodita Poznamky
Nex 61030 |Lipa nad Dfewnici - Otrokovice - Ceska Trebova | CD Cargo kontejnery -
Pn 61032 |Lipa nad Dfewnici - Otrokovice - Ceska Trebova | CD Cargo kontejnery nejede 6, 7
Pn 66010 |Zlin stfed - Otrokovice - TrebusSice CD Cargo prazdné od uhli -
Mn 82062 |Lipa nad Diewnici - Otrokovice CD Cargo smés -
Nex 61031|Ceska Trebova - Otrokovice - Lipa nad Dewnici | CD Cargo kontejnery -
Pn 61051 |Otrokovice - Lipa nad Drewnici CD Cargo kontejnery -
Pn 66011 |Bilina - Otrokovice - Zlin stfed CD Cargo uhli -
Nex 82061 [Otrokovice - Lipa nad Drewnici CD Cargo smés -
Nex 82065 [Otrokovice - Lipa nad Drewnici CD Cargo smés jede x, 6

2.2.3 Jizdni doby vlaku v GVD 2018/2019

Jizdni doby vlakt osobni a ndkladni dopravy prezentuji charakteristiky typovych vlaki provozovanych
na feSenych usecich trati. Vzhledem k rozdilnym jizdnim dobdm pro smér od zacatku ke konci trati a

pro smér opacny jsou uvedeny tabulky pro oba sméry.
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Jizdni doby - stavajici stav

Vizovice - Otrokovice

Typovy vlak R 894 Os 14214 Nex 61030 Pn 66010 Mn 82062
Razeni a normativ 750.7+R250 t 814+914 742+S1600 t 742+U700 t 742+S600 t
Dopravny a zastavky JD pob. JD pob. JD pob. JD pob. JD pob.
ZST |Vizovice - - * * - - - - - -
Z |Zadwefice - - 4,5 a - - - - - -
ZST |Lipa nad Drevnici - - 45 0,5 * * - - * *
Z  |Zelechovice nad Drewnici - - 2,5 R I I - - I I
Z  |2Zin-Ptiluky - - 3,0 A | | - - | |
Z |Zlin-Podvesna ° = 3,0 A | | - - | |
Z |Zin-Dlouha - - 2,5 N | | - - | |
ZST |Zlin stied * * 2,0 9,5 16,0 | * * 16,0 36,0
Z |2in-Prstné | | 2,5 A | | | | | |
Z  |Zin-Louky | | 2,0 N | | | | | |
ZST |Zlin-Malenovice 6,0 | 2,5 0,5 6,0 | 7,0 | 8,0 14,0
Z |Zin-U mlyna | | 2,0 N | | | | | |
Z |Zin-Malenovice zastawka | | 1,5 a | | | | | |
Z |Otrokovice-Trawniky | | 3,0 a | | | | | |
ZST |Otrokovice 7,0 E 2,0 * 8,0 * 7,0 * 10,0 *
Jizdni doby (min) / Pobyty (min) 130 | 00 [ 375 [ 105 30,0 | 00 | 140 [ 00 [ 340 | 50,0
Cestovni doba (min) 13,0 48,0 30,0 14,0 84,0
Délka trati (km) 10,154 24,639 18,645 10,154 18,645
Technicka rychlost (km/h) 46,86 39,42 37,29 43,52 32,90
Cestovni rychlost os. vlakt (km/h) 46,86 30,80 - - -
Jizdni doby - stavajici stav
Otrokovice - Vizovice
Typovy viak R 897 Os 14207 Nex 61031 Pn 66011 Mn 82061
Razeni a normativ 750.7+R250 t 814+914 742+S1400 t+7422x742+T4 2200 t| 742+S600 t
Dopravny a zastavky JD pob. JD pob. JD pob. JD pob. JD pob.
ZST |Otrokovice * * * * * * * * * *
Z |Otrokovice-Trawniky | | 2,5 a | | | | | |
Z |Zlin-Malenovice zastavka | | 3,0 A | | | | | |
Z |Zin-U mlyna | | 1,5 N | | | | | |
ZST |Zlin-Malenovice 7,0 | 2,0 3,5 11,0 | 12,0 | 11,0 51,0
Z  |Zin-Louky | | 2,5 N | | | | | |
Z |2in-Prstné | | 2,0 A | | | | | |
ZST |Zlin stied 5,0 * 3,0 10,0 6,0 | 7,0 * 8,0 47,0
Z |Zin-Dlouha - - 2,0 A | | - - | |
Z |Zlin-Podvesna o ° 3,0 A | | - - | |
Z |2in-Pfiluky - - 3,0 A | | - - | |
Z  |Zelechovice nad Drewnici - - 3,0 R I I - - I I
ST Lipa nad Drevnici ° = 3,0 0,5 16,0 * - - 16,0 *
Z |Zadwefice - - 4,5 a - - - - - -
ZST |Vizovice - - 4,0 * - - - - - -
Jizdni doby (min) / Pobyty (min) 120 | 0,0 [ 39,0 | 140 330 | 00 | 190 [ 00 [ 350 | 980
Cestovni doba (min) 12,0 53,0 33,0 19,0 133,0
Délka trati (km) 10,154 24,639 18,645 10,154 18,645
Technicka rychlost (km/h) 50,77 37,91 33,90 32,07 31,96
Cestovni rychlost os. vliakt (km/h) 50,77 27,89 - - -
Vysvétlivky:
* ... vlak vstupuje/vystupuje z feSeného dseku, ptipadné pobyty se neudavaji a ... pobyt kratsi nez 0,5 minuty
- ... v.daném useku nejede ~ ... jede po jiné trati
+... vlak zastavuje pouze z dopravnich diavodi | ... vlak dopravnou nebo zastdvkou projizdi
Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice DSP
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2.2.4 Posouzeni trat’ové propustnosti

K dispozici jsou tidaje o propustnosti, kterd uddva SZDC pro GVD 2018/2019. Propustnost tratovych

usekl je hodnocena pro useky Lipa nad Dfevnici — Zlin stied a Zlin-Malenovice — Otrokovice.
Posouzeni trat’ové propustnosti v omezujicim tdseku Lipa nad Dievnici — Zlin stired

Tratova propustnost n,, vztazend k pozadované dobé mezer je dle piedpisu SZDC (CSD) D24 pro
tratovou kolej 5 vlakii za 24 hodin. Volnd kapacita dosahuje 8 tras za 24 hodin. Spi¢kova kapacita za
denni obdobi a dvouhodinovou Spicku je pln€ vyCerpana, proto nelze vlozit dalsi vlakové trasy. Kon-

krétni hodnoty uddva nésledujici tabulka.

propustnost S, K volné trasy

Usek kolej | tops
nw1440| ny900 | ny120 | 1440 | 900 | 120 | 1440 | 900 | 120 | 1440 | 900 | 120

Lipa nad Drewnici

1 15,25 50 31 - 0,44 0,54 - 84% | 103% - 8 0

Zlin stfed

Vysvétlivky:

Nyp1 440 — Propustnost vztazend k potfebné dobé mezer dle predpisu SZDC (CSD) D24 za obdobi 1 440 minut
Nye00 — Propustnost vztazend k potiebné dobé mezer dle piedpisu SZDC (CSD) D24 za obdobi 900 minut
Ny120 — Propustnost vztazend k potiebné dobé mezer dle piedpisu SZDC (CSD) D24 za obdobi 120 minut

S, — stupeni obsazeni za obdob{ 1 440, 900 a 120 minut

K — koeficient praktické propustnosti za obdobi 1 440, 900 a 120 minut

volné trasy za obdobi 1 440, 900 a 120 minut
Posouzeni trat'ové propustnosti v omezujicim useku Zlin-Malenovice — Otrokovice

Tratova propustnost n, vztaZeni k pozadované dobé mezer je dle predpisu SZDC (CSD) D24 pro
tratovou kolej 95 vlakli za 24 hodin a 9 vlakl za dvouhodinovou $pi¢ku. Volnd kapacita dosahuje
34 tras za 24 hodin. Spi¢kovou volnou kapacitu za obdobi dvou hodin tvoif 2 vlakové trasy. Konkrétni

hodnoty udédva nasledujici tabulka.

propustnost S, K volné trasy
ny1440| ny900 | ny120 | 1 440 900 120 1440 900 120 1440 900 120

Usek kolej | tops

Zlin-Malenovice
1 9,40 95 59 9 0,40 0,48 0,53 64% 78% 1% 34 13 2

Otrokovice

Vysvétlivky:

N1 440 — Propustnost vztazend k potfebné dobé mezer dle predpisu SZDC (CSD) D24 za obdobi 1 440 minut
Nye00 — Propustnost vztazend k potiebné dobé mezer dle piedpisu SZDC (CSD) D24 za obdobi 900 minut
Nyp100 — propustnost vztazend k potiebné dobé mezer dle piedpisu SZDC (CSD) D24 za obdobi 120 minut

S, — stupeni obsazeni za obdob{ 1 440, 900 a 120 minut

K — koeficient praktické propustnosti za obdobi 1 440, 900 a 120 minut
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volné trasy za obdobi 1 440, 900 a 120 minut
2.3 Charakteristika nakladni piepravy na iFeSeném tuseku

Podle sdéleni dopravce CD Cargo, a. s., bylo v letech 2013 az 2017 na kolejich vieobecné nakladky a

vykladky dosaZeno vykont, které jsou uvedeny v nésledujici tabulce.

2013 2014 2015 2016 2017 Pramér
N [ v N [ Vv N [ v N [ v N v N v
ZST Otrokovice

Manipulaéni misto

Barum Continental spol. sr. 0. | 415 200 269 175 232 225 219 233 138 183 255 | 203
DKV Olomouc, PP Otrokovice 0 0 0 4 1 12 0 9 0 9 0 7
Kusa kolej €. 9 2 3 1 18 3 3 2 2 3 53 2 16
PSG a. s. 15 4 0 3 216 6 77 8 244 0 110 4
Slozisté - DKV 0 9 0 4 0 0 0 0 0 0 0 3
Teplarna Otrokovice, a. s. 44 4 400 0 4 396 56 | 4477 0 4815 0 4763 20 | 4570
TOMA, a. s. 2337127212577 | 1533|2371 (1565|2396 | 1704|2331 | 1952|2402 | 1605
ZPS-TRANSPORT, a. s. 0 42 0 37 2 40 1 28 0 23 1 34
Celkem 2813159302847 | 6170 | 2881 [ 6328 [ 2695 | 6799 | 2 716 | 6 983

ZST Zlin-Malenovice
Smluvni misto Zlin-Malenovice | 308 2 145 0 158 0 123 0 192 3 185 1

Celkem 308 2 145 0 158 0 123 0 192 3
ZST Zlin stred

Smluvni misto Zlin stred 25 8 14 11 12 5 2 13 4 1 11 8
SVIT 251 | 3367 | 212 [ 3040 | 255 | 2667 | 164 | 2700 71 2762 | 191 | 2907
Celkem 276 | 3375| 226 | 3051 | 267 | 2672 166 | 2713 | 75 | 2763

ZST Lipa nad Drevnici
Lukrom, spol. sr. o. 174 0 275 0 331 0 220 0 180 0 236 0
Metrans a. s. 11 150f 12 129| 11 987( 12 400| 11 933| 12 631| 11 720/ 13 015| 11 75112 618| 11 708| 12 559
PARAMO, a. s. 5 11 36 25 9 5) 10 3 1 1 12 9
VNVK Lipa nad Drevnici 216 2 196 3 138 5) 129 2 169 6 170 4
Celkem 11 54512 142) 12 494( 12 428| 12 411| 12 641| 12 079| 13 020 12 101| 12 625

Doprvna D3 Vizovice

Milan Krupala Vizovice 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Smluvni misto Vizovice 7 0 4 22 0 0 0 0 10 3 4 5
Celkem 7 0 4 22 0 0 0 0 10 3

Dopliujici komenta k vykoniim Zelezni¢nich stanic, ktery sdélil dopravce CD Cargo, a. s.:
ZST Otrokovice

Podil manipulaci na koleji VNVK je zcela zanedbatelny.

ZST Zlin-Malenovice

Naklddka se odehrava vyhradné na manipulaéni koleji, vykladka je nulova.

ZST Zlin stied

Nakladka i vykladka vétSiny zakaznikd se realizuje na vlecce Svit, na manipulacnich kolejich rozsah

manipulaci neptekroc€il 5 % z celkového objemu vozil ve stanici, a to jak v nakladce, tak i ve vykladce.
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ZST Lipa nad D¥evnici

Rozhodujici rozsah vykont v nakladce i vykladce se realizuje na vleCkdch Metrans, Lukrom, Metrans

Moravia II a Paramo.

Nakladka na manipulacni koleji se dlouhodobé pohybuje na drovni 5 % celkovych vykont stanice.
Vykladka na manipulacni koleji je velmi vyjimecn4, a lze ji pominout.

ZST Vizovice

Nakladka, kterd je minimdlni, se odehrava na manipulaéni koleji, vykladka je nulova.

2.4 Obsazeni sluzeben zaméstnanci vybranych povolani

MM s

Podle sdéleni PO Valasské Mezifi¢i je persondlni potfeba a obsazeni dopraven s kolejovym vétvenim

na feSeném Useku ndsledujici. Tabulka uddva systematizovand pracovni mista.

PO/CDP |[Stanice a profese Stavk1.9.2018
Vizovice
Neobsazena | 0,000
Lipa nad Drevnici
Vypravci | 4,812
PO Zlin stied
Valasské |\ypravei | 4,812
Mezifici Zlin-Malenovice
Vypravci | 4,830
Otrokovice
Pohotovostni vypravcéi 5,150
Stani¢ni dozorce 1,160
CDP CDP Pferov (ve vztahu k trati 316B)
Pferov |pispeter Doz 0,000
Celkem 20,764

Celkova persondlni potieba Cini k 1. 9. 2018 celkem 20,764 zamé&stnancti.
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3  DOPRAVNI TECHNOLOGIE NAVRHOVANEHO STAVU

3.1 Koncepce FeSeni

3.1.1 Zakladni vize FeSeni trat'ového tseku po strance technické
Z hlediska sprdvce a provozovatele drahy je cilem provést ndsledujici dpravy:
= Zlepseni technického stavu a parametra trati ¢. 331 Vizovice — Zlin — Otrokovice,
= zvySeni konkurenceschopnosti regionalniho pédtefniho spojeni v ose Vizovice — Otrokovice,

= zefektivnéni systému ploSné dopravni obsluhy potencidlni koordinaci pétefnich regionélnich Ze-

lezni¢nich a ndvaznych obsluZznych autobusovych linek,
= zvySeni konkurenceschopnosti ddlkovych Zelezni¢nich spojent,
= zlepSeni parametr trati pro efektivnéjsi provoz ndkladni Zelezni¢ni dopravy,
*  sniZeni negativnich vlivli z Zelezni¢ni dopravy na Zivotni prostiedi a zdravi obyvatelstva,
= zvySeni bezpecnosti Zelezni¢niho provozu a cestujicich,
= zajis$téni bezbariérového piistupu pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu a orientace,
= celkové zvySeni komfortu cestovani.
Souvisejici stavby

Ze strany investora je poZadovéana koordinace s nasledujicimi stavbami a dokumenty:

] »Zmeéna trakéni soustavy na AC 25kV, 50Hz v tdseku Nedakonice — Rikovice* (SUDOP Brno,
11/2016).

= Uprava kolejiité kontejnerového terminalu METRANS v Zst. Lipa nad Dievnici“ (PRODIN

a. s., t. €. ve zpracovani).
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Blokové schéma trati po realizaci stavby

ZST  |oereereresmssesesnnens km 24,625 - Vizovice (Zelezniéni stanice)

A (@) E— km 21,691 - Zadvefice (zastavka)

S E—— km 18,631 - Lipa nad Dfevnici (2elezniéni stanice)

A ( Z ) ............................... km 16,723 - Zelechovice nad Dievnici (zastavka)

km 15,272 - Vyh. Zlin-P¥iluky (vyhybna)

km 14,407 - Zlin-Priluky (zastavka)

km 12,630 - Zlin-Podvesna (zastavka)

km 11,200 - Zlin-Dlouha (zastavka)

km 10,140 - Zlin stfed (Zelezni¢ni stanice)

km 8,582 - Zlin-Pr§tné (zastavka)

km 5,784 - Odb. Zlin-Malenovice (odbocka)

km 5,137 - Zlin-Malenovice obec (zastavka)

km 4,064 - ZPS - Transport, a. s. (vlecka z 2. TK)

( Z ) ............................... km 3,375 - Zlin-Malenovice zastavka (zastavka)

smér Breclav

i D e —— km -0,014 - Otrokovice (Zelezni¢ni stanice)

smér Prerov

Vysvétlivky:
Zluté podbarvené stanice, zastivky a tratové koleje jsou pfedmétem stavebnich tprav.

Sedé a gerné podbarvené stanice, zastivky a tratové koleje nejsou piedmétem stavebnich tiprav.
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3.1.2 Zakladni vize ieSeni trat'ového tseku po strance dopravné-technologické

Pro stanoveni koncepce obsluhy feSeného tzemi drdZzni dopravou byly osloveny organizace, které ob-

jednavaji rozsah vetejné drazni dopravy, ptipadné zajist'uji dopravu ndkladni dopravu.

Konkrétné se jednd o ndsledujici organizace:

Ministerstvo dopravy pfedpokldda po elektrizaci trati Otrokovice — Vizovice zavedeni nového
modelu dopravni obsluhy ddlkovou dopravou. Bude zavedena piima linka vlakt kategorie Ex/R
Brno — Vyskov — KrométiZz — Otrokovice — Zlin stfed v zdkladnim dvouhodinovém taktu, ktery
bude ve Spicce posilen na hodinovy. Na trati Pferov — Bfeclav se v souvislosti se stavbou ne-

predpokladaji zméeny stavajicich linek a jejich rozsahu.
Koncept dalkové osobni dopravy byl potvrzen dopisem ze dne 8. 10. 2018.

Zlinsky kraj ptedpoklada po elektrizaci trati Otrokovice — Vizovice zavedeni nového modelu do-
pravni obsluhy regiondlni dopravou. Zakladem dopravni nabidky bude 15minutovy Spickovy in-
terval v tratovém useku Otrokovice — Zlin stfed a 30minutovy interval v tratovém useku Zlin
stted — Vizovice. Budou zde vedeny vlaky relaci Vizovice — Otrokovice — Pierov (— Olomouc),
Vizovice — Otrokovice — Hulin (- Krom¢tiZz — Kojetin), Zlin stfed — Uherské Hradisté a Zlin
stied — Otrokovice. Cilem je maximalizace vlakd vedenych v zavislé trakci modernimi elektric-

kymi jednotkami. Do doby elektrizace navaznych dsekti mohou byt vybrané spoje vedeny mo-

dernimi motorovymi jednotkami.
Koncept regionélni osobni dopravy byl potvrzen dopisem ze dne 26. 9. 2018.

Dopravce CD Cargo, a. s., sdélil prostfednictvim dopisu SdruZeni Zelezni¢nich ndkladnich do-
pravct Ceské republiky ZESNAD.CZ ze dne 15. 10. 2018, Ze predpoklada oproti predchozimu
stupni dokumentace navySeni rozsahu nakladni dopravy s mistni z4tézi v relaci Otrokovice — Li-
pa nad Dievnici o 1 par vlakii na 4 pary vlaki denné. Pozadovand délka vlakti za CD Cargo, a.

S., je 670 m (délka soupravy + hnaci vozidlo).

Dopravce a operator termindlu kombinované dopravy Metrans, a. s., predpokldda rdst rozsahu
dopravy ze stdvajicich dvou part denné o 40 % do roku 2023. Obdobné ptedpoklada navySeni
parametr ndkladnich vlaki, zejména normativu délky vlaku az na cilovou hodnotu 740 metrt
(v¢. hnacich vozidel), aby byla umoZnéna jizda vlakil mezi terminaly bez nutnosti pfepracovani
délky soupravy z diivodu zmény poctu vozi. Dopravce predpoklada vedeni vlakl vyhradné mo-

dernimi elektrickymi lokomotivami. Tento koncept byl potvrzen dopisem ze dne 3. 10. 2018.
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3.2 Drazni doprava, trat’ova a stani¢ni technologie v navrhovaném stavu

3.2.1 Vyhledovy rozsah dopravy a vyhledova trat’ova technologie

V rdmci nésledujiciho prehledu je uvddén maximdlni navrhovany rozsah dopravy, ktery bude muset
trat’ dopravn¢ zvladnout v obdobi, kdy dojde k maximalnim hodnotdm nékladni dopravy (dle sdéleni
operatora Metrans, a. s., po roce 2023), zdroven bude provozovédna nova linka dalkové dopravy Brno —
Kroméfiz — Zlin (po dokonceni modernizace a elektrizace tratového tseku Brno — Kojetin a po dokon-
ceni elektrizace tratového uiseku Kojetin — Krométiz — Hulin) a rovnéZ bude nadéle provozovana silnd

regiondlni osobni doprava.
Dalkova osobni doprava
Rozsah dopravy:

=  Linka Brno — KroméfiZ — Zlin bude provozovana v pracovni i nepracovni dny, vZdy od cca 6:00
do 22:00 hodin (s moZnosti odjezdu prvniho a piijezdu posledniho spoje i mimo uvedené asy).
Predpoklad4 se vedeni 13 part spoji denné. Podminkou je tiprava ndvazné infrastruktury Hulin —

Krométiz — Kojetin — Brno.

=  Linka Ex4 Rakousko/Slovensko — Bieclav — Pferov — Ostrava — Polsko bude v dlouhodobé cilo-
vém stavu provozovana v pracovni i nepracovni dny, vzdy od 6:00 do 22:00 hodin. Pfedpoklada
se vedeni 7 az 8 part spoju denné a dile mezinarodniho no¢niho vlaku vedeného na komer¢ni ri-
ziko dopravce. Vedeni vlakt v intervalu 120 minut v pribéhu obéanského dne je otazkou dalsiho

vyvoje jednani se zahrani¢nimi partnery.

= Linka R13 Brno — Bfeclav — Otrokovice — Olomouc bude provozovana v pracovni i nepracovni
dny, vZdy od 6:00 do 22:00 hodin. Pfedpoklada se vedeni 7 az 8 parti spoji denné.

=  Linka R18 Praha — Olomouc — Luhacovice bude provozovéna v pracovni i nepracovni dny, vZdy
od 6:00 do 22:00 hodin. Predpokladd se vedeni 7 az 8 part spoju denné.

Relace a interval viakii ddlkové dopravy:

»  Linka Brno — Kroméfiz — Zlin bude provozoviana v celodennim intervalu 120 minut, ktery mtize

byt v obdobi vyhledovych pfepravnich Spi¢ek posilovan na 60minutovy.

= Linka Ex4 Rakousko/Slovensko — Bfeclav — Pferov — Ostrava — Polsko je a bude provozovédna
v celodennim intervalu 120 minut, s moZnosti doplnéni jednotlivych spoji v no¢nich hodinach

(obdobné jako v soucasné dob& provozované mezinarodni no¢ni spoje).

= Linka R13 Brno — Bieclav — Otrokovice — Olomouc bude provozovéna v celodennim intervalu

120 minut, s moZnosti proloZeni regiondlnimi spoji ve Spicce.
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Linka R18 Praha — Olomouc — Luhacovice/Zlin bude provozovéna v celodennim intervalu 120

minut.

Zastavovaci politika vilakit ddlkové dopravy:

Linka Brno — KrométiZ — Zlin bude obsluhovat stanice Brno hl. n., Vyskov, Kromé&fiz, Otroko-

vice a Zlin. V piipad¢ €asovych rezerv Ize uvaZovat o obsluze Kojetina a Hulina.

Linka Ex4 Rakousko/Slovensko — Bieclav — Pferov — Ostrava — Polsko bude v tratovém useku
Prerov — Bfeclav obsluhovat stanice Prerov, Otrokovice, Staré Mésto u Uherského Hradisté, Ho-

donin, Breclav.

Linka R13 Brno — Bfeclav — Otrokovice — Olomouc bude v tratovém useku Prerov — Bieclav ob-
sluhovat stanice Bieclav, Hodonin, Moravsky Pisek, Staré Mésto u Uherského Hradisté, Otro-

kovice, Hulin, Prerov.

Linka R18 Praha — Olomouc — Luhacovice/Zlin bude v tratovém useku Olomouc — Luhacovice
obsluhovat stanice Olomouc hl. n., Pferov, Hulin, Otrokovice, Staré Mésto u Uherského Hra-

diste, Uherské Hradisté, Uhersky Brod, Luhacovice.

Predpoklddand vozidla na jednotlivych linkdch, jejich kapacita a délka:

Linka Brno — KroméfiZ — Zlin bude vedena hnacim vozidlem a 5 aZ 8 vozy klasické stavby. Al-
ternativné, v dlouhodobém vyhledu, elektrickymi jednotkami s kapacitou 400 osob (cca osmi-

vozové) a rychlosti minimalné 160 km/h.

Linka Ex4 Rakousko/Slovensko — Breclav — Prerov — Ostrava — Polsko bude vedena hnacim vo-
zidlem a 4 a7 6 vozy klasické stavby. V pfipad¢ nocnich dilkovych vlaki je mozné uvazovat se

soupravou tvofenou 10 az 12 vozy.

Linka R13 Brno — Bfeclav — Otrokovice — Olomouc bude nadale vedena elektrickymi jednot-
kami tfady 660, jejichZ provoz lze predpoklddat minimalné do konce platnosti jizdniho fadu

2024/2025.

Linka R18 Praha — Olomouc — Luhacovice/Zlin bude v dseku Olomouc hl. n. — Staré Mé&sto u
Uherského Hradist¢ vedena hnacim vozidlem a 5 vozy klasické stavby. Alternativng,
v dlouhodobém vyhledu, elektrickymi jednotkami s kapacitou 400 osob a rychlosti minimalné

160 km/h.

Z vyjddreni vyplyvaji potirebné délky ndstupist pro ddlkovou dopravu:

Rozhodujici jsou délky vlaki linky Brno — Krométiz — Zlin, kde je podle sdélené vyhledové do-
pravy tieba uvaZovat s nastupisti pro maximdlné 8 vozil klasické stavby. UZite¢na délka nastu-
pisté musi Cinit pii zapocteni pojistné vzdalenosti 240 metrti (8 vozl 4 26,4 metrt, hnaci vozidlo

4 18 metrl s poZadavkem zastaveni u nastupisté a pojistnd vzdalenost).
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PoZadavky na ndstupiStni hrany linek Ex4, R13 a R18 budou obdobné (souprava sloZzena maxi-

mélné z 8 vozi klasické stavby).

Regionalni osobni doprava

Rozsah dopravy:

V tseku Otrokovice — Zlin stfed budou vedeny osobni vlaky v pracovni dny v poctu 62 part.
V tseku Zlin stted — Vizovice budou vedeny osobni vlaky v pracovni dny 29 part.
V tseku Otrokovice — Hulin budou vedeny osobni vlaky v pracovni dny v poctu 33 pari.

V tuseku Otrokovice — Staré Mésto budou vedeny osobni vlaky v pracovni dny v poctu 33 pari.

Vymezeni Spicky a celkové doby provozovdni dopravy:

Trat’ Vizovice — Otrokovice — doba provozovani — v pracovni dny od 3:30 do 23:30; v soboty,

nedéle a svatky od 4:30 do 23:00.
Trat’ Vizovice — Otrokovice — Spi¢ka — v pracovni dny od 4:30 do 8:30 a od 12:30 do 17:00.
Trat’ Prerov — Bfeclav — doba provozovani — v pracovni dny od 4:00 do 23:30.

Trat’ Prerov — Bfeclav — $picka v pracovni dny — od 4:30 do 8:30 a od 12:30 do 17:00.

Relace a interval viaku regiondlni dopravy v pracovni dny:

Sp/Os (Olomouc —) Pferov — Hulin — Otrokovice — Zlin stfed — Vizovice — interval Spickovy 60
minut; mimo $pi¢ku nékteré vlaky vedené z Olomouce jen do Zlina stfedu, interval mimo Spic¢ku

120 minut.

Sp/Os (Kroméfiz — Hulin —) Otrokovice — Zlin stied — Vizovice — interval §pickovy 60 minut, in-

terval mimo S$picku 120 minut.

Os/Sp Uherské Hradisté — Staré Mésto — Otrokovice — interval Spickovy 60 minut, interval mimo
$picku 120 minut; u ¢asti vlaka je predpoklad vedeni pfimého spojeni do/z Uherského Brodu a

Bojkovic.
Os Otrokovice — Zlin stied — interval 60 minut, interval mimo Spi¢ku 120 minut.

Vysledny interval vlaki osobni dopravy ve Spicku je v iseku Otrokovice — Zlin stfed 15 minut
(4x Sp/Os), doplnény vlaky dilkové dopravy (separatni trasy) a v useku Zlin stfed — Vizovice 30
minut (2x Sp/Os).

Na trati 330 budou ve $picku veden pfimé vlaky Pierov — Bfeclav s intervalem 60 minut. Mimo
Spicku interval 120 minut a rozdéleni vozebniho ramene na Os Pierov — Otrokovice a Os Otro-

kovice — Breclav.
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Zastavovaci politika vilakii regiondlni dopravy:

V rdmci rekonstrukce trati 331 je moZno v tseku Otrokovice — Zlin stfed s ohledem na zajiStén{
dopravni obsluZnosti soubéZnymi linkami MHD uvaZovat s témito zménami proti dne$nimu sta-

vu:
- ZruSeni zastavky Otrokovice — Travniky,

- zruseni stanice Zlin-Malenovice a zastdvky Zlin u mlyna s tim, Ze bude vybudovéana no-
va zastdvka Zlin-Malenovice v drovni dnes$niho zdpadniho zhlavi stanice Zlin-Male-

novice,
- zruSeni zastavky Zlin-Louky.
Na trati Vizovice — Otrokovice budou vSechny Os zastavovat na vSech zbyvajicich zastavkach.

Na trati Pferov — Bfeclav budou vSechny Os zastavovat na vSech zastavkach; pokud budou vlaky

vedeny v kategorii Sp, nebudou obsluhovat zastavky Spytihnév a Zahlinice.

UvaZované prestupni body a termindly:

Otrokovice — termindl — pfestup na linky MHD a meziméstské autobusové linky.

Zlin-Prstné — pfestup na linky MHD; moZny pfestup na regiondlni autobusy, nadjezd otevie pii-

stup autobustim do severni ¢asti mésta — Jizni svahy.

Zlin stfed — termindl — pfestup na linky MHD a mezimé&stské autobusové linky; dnes autobusy

(regiondlni, dalkové i mezistatni) zajizdéji do dvou autobusovych terminalt.
Zlin-Ptiluky — prestup na linky MHD a na regiondlnf linky.
Lipa nad Dfevnici — pfestup na meziméstské (regiondlni, ddlkové) autobusové linky.

Vizovice — vyhledové pfestup na meziméstské autobusové linky; v soucasnosti regiondlni a dal-

kové linky odjiZdi z centra mésta.

Predpoklddand vozidla na jednotlivych linkdch, jejich kapacita a délka:

Sp/Os — (Olomouc —) Prerov — Hulin — Otrokovice — Zlin — Vizovice — EMU 120, pfip. EMU
180 nebo 2x EMU 120.

Sp/Os (Kojetin — Krométiz —) Hulin — Otrokovice — Zlin — Vizovice — prozatim dieselové jed-
notky DMU 120, piip. 2x DMU 120 (PESA) fada CD 844, cilové EMU 120 (po elektrizaci tse-

ku Hulin — Krométiz — Kojetin).

Sp/Os Uherské Hradisté¢ — Staré Mésto — Otrokovice — prozatim dieselové jednotky DMU 120
(PESA) fada CD 844, cilové EMU 120 (po elektrizaci tseku Staré Mésto — Uherské Hradiste).

Os Otrokovice — Zlin — EMU 120, ptip. EMU 180 nebo 2x EMU 120.
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Os Prerov — Bfeclav, Os Otrokovice — Pferov, Os Otrokovice — Bieclav, HV t. 362, 2x vozy

2. tfidy (Bdmtee), 1x fidici viiz, piip. v cillovém stavu EMU 180.

Z vyjdadreni vyplyvaji potrebné délky ndstupist pro regiondlni dopravu:

Vsechny Sp/Os na trati 331 — ve $picku 2x DMU/EMU 120, tj. délka 88/106 m.
VSechny Sp/Os na trati 331 — mimo Spi¢ku 1x DMU/EMU 120, tj. délka 44/53 m.

PoZadovand délka nastupist’ na zastavkach na trati 331 je 120 m pro regiondlni osobni vlaky, aby

byla zohlednéna pojistna vzdélenost pro zastaveni nejdelsi soupravy u ndstupistni hrany.

Pro spojeni/rozpojeni souprav Os/Sp vlaki je ve stanici Zlin stfed poZadovano alespon jedno né-
stupisté pro 3 jednotky DMU/EMU 120, tj. cca 170 metrii. Pro dimenzovani nejdelsiho néstu-
pisté v ZST Zlin stied je rozhodujici délka vlaku ddlkové dopravy (240 metri véetné pojistné

vzdalenosti).

Nakladni doprava

Rozsah dopravy:

Pro potieby termindlu Metrans Lipa nad Dievnici bude v kratkodobém vyhledu zachovén stiva-
jict stav, tj. dva pary ddlkovych vlaki relace Ceska Tiebova — Lipa nad Dievnici a dva pary vla-
ki s jednotlivou zatézi relace Otrokovice — Lipa nad Dfevnici. Do roku 2023 se predpoklada az

40% narast. Tj. 1ze ocekavat 3 pary vlakt dalkovych relaci.

Dile je nutné uvazovat nepravidelné kontejnerové vlaky v relacich Dunajskd Streda — Lipa nad
Dtevnici, Senov — Lipa nad Dievnici, Krems a. d. Donau — Lipa nad Dievnici. Objem nepravi-

delnych pteprav je jeden aZ dva pary vlakl tydné.

Podle sdéleni CD Cargo lze uvaZovat mirné narist vlaki s jednotlivou z4téZ{ na 4 pary pravidel-

nych vlakil denné, z toho jeden par bude veden az do Vizovic (obsluha VNVK a vlecky pily).

ZateéZ pro teplarnu Zlin ve formé maximélné jednoho ndkladniho vlaku denné v kategorii Pn (lo-
7eny ve sméru do ZST Zlin stied) a jednoho vyrovnavkového nakladniho vlaku v kategorii Pn
(prazdné vozy ve sméru Otrokovice). IDS Cargo piedpoklada prepravy vapence pro potieby tep-
larny. Cetnost v 16t¢ cca 1x a7 2x za mésic, v zimé dvojndsobné &astéji (tj. cca 1x tydng). Vlaky

jezdi podle stavu v zasobnicich u piijemce.

Zatez pro vlecku ZPT Transport Zlin bude dopravovana jednim parem vleckovych vlak denné

vedenym z Otrokovic.

Délky a hmotnosti ndkladnich viakii, hnaci vozidla:

Pro potieby termindlu Metrans Lipa nad Dievnici bude v kratkodobém vyhledu zachovan stiava-

jicf stav, tj. soupravy délky 660 metri bez hnactho vozidla a hmotnosti az 1 600 tun vedené jed-
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nim azZ dvéma hnacimi vozidly. Cilem dopravce je prodlouZeni maximalni délky vlakt na hod-
noty, které infrastruktura umozni. Cilova hodnota délky vlaku je 740 metrti (v¢. hnacich vozidel)

a normativ hmotnosti 2 000 az 2 200 tun.

»  PoZadovana délka vlakli mistni zatéZe v relaci Otrokovice — Lipa nad Dievnici za CD Cargo,

a. s., je aZ 670 m (délka soupravy + hnaci vozidlo).

* Ve vozb¢ kontejnerovych vlakll 1ze oCekdvat nasazeni modernich elektrickych lokomotiv do-
pravce Metrans Rail, s. r. 0., ve formé stroji TRAXX MS tady 386, pfipadné Siemens tady 189.
V ptipadé vedeni uvedenych vlaki néleZitostmi dopravce CD Cargo, a. s., pak lokomotiv fady

363, resp. 363.5.

=  V pfipadé vlakl vedenych pro potieby zlinské teplarny se predpokladaji stavajici parametry vla-
ki, tedy hmotnost 2 200 tun a délka 450 metri. Vlaky s vapence pro potieby tepldrny v fazeni

souprava 10 vozii fady Uacs, délka 160 metrii véetné lokomotivy.

=  Vzhledem k vyhledové vozb& se na trati neuvaZuje se zavedenim vozidel skupiny pfechod-

nosti 3.
Z vyjddreni vyplyvaji potrebné délky dopravnich koleji pro ndkladni dopravu:

Rozhodujici jsou délky dédlkovych vlaki kombinované piepravy (kontejnert)) dopravce Metrans, a. s.,
které maji vyhledové dosdhnout az 740 (v€. hnacich vozidel). V piipad€ pouZiti jednoho hnactho vozi-
dla je tfeba uvazovat minimdlni uZitecnou délku koleje 758 metrd (740 m normativ vlaku, 10 m pfes-
nost zastaveni a dale 1 m za kazdych zapocatych 100 m na roztaZeni vlaku, tedy 8 m), v piipadé pii-

preze/postrku nebo pozadavki na tvrat’ pak optimalné 780 az 800 metrt.

Pro vlaky dopravce CD Cargo, a. s., jsou poZadovény délky koleji, které umozni odbaveni vlaku délky

670 metrh (v¢. hnaciho vozidla), tj. 680 aZ 700 metrt uzitecné délky vcetné pojistné vzdalenosti.
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Rozsah vlakové dopravy na trat’ovém udseku Vizovice — Zlin stired — Otrokovice

Pocty vlaku zakreslenych v GVD Podle sméru Oba sméry
Mezistanicni sek |2 |2 | § Nprav| .o Nprav
x| o = |Ex| R|Sp| Os|Sv|Nex| Pn|Mn| Lv [celkem{NO|NN|NL | Npp NO NN NL | Npp
Ng m Ng
T prav 29 1 30 |29( 1] 0 30 30 58 2 0 60
Vizovice 1 pp 0 0]0]0 0 0 0 0 0
Lipa nad Drevnici prav 29 1 30 |29/ 1|0 30
z 30 60
pp o |oJo]o]| o
Pocty vlaku zakreslenych v GVD Podle sméru Oba sméry
Mezistaniéni sek |2 |2 | § Nprav| . Nprav
x| o = |Ex| R|Sp| Os|Sv|Nexi Pn|Mn| Lv [celkem{NO|NN|NL | Npp m NO NN NL | Npp
Ng Ng
T prav 29 3|4 36 |29| 7|0 36 36 58 14 0 72
Lipa nad Drevnici 1 pp 0 0j]0]0 0 0 0 0 0
Zlin stf
in stfed z prav 29 3|4 36 |29/ 70| 36 36 75
pp o |oJo|o]| o
Pocty vlaku zakreslenych v GVD Podle sméru Oba sméry
Mezistaniéni Gsek g e § Nprav| e Nprav
x| o = |Ex| R|Sp| Os|Sv|Nexi Pn|Mn| Lv [celkem{NO|NN|NL | Npp m NO NN NL | Npp
Ng Ng
o T prav 13 62 414 83 |75/ 8|0 83 83 150 16 0 166
Zlin stred pp 0 0j]0]0 0 0 0 0 0
. Zlin-Mal i 1 2 41 4 7
Odb. Zlin-Malenovice 1|z prav 3 6. 83 5180 83 83 166
pp 0 0o[0]oO0 0
Pocty vlaku zakreslenych v GVD Podle sméru Oba sméry
Mezistaniéni Gsek g s § Nprav| . o Nprav
x| o = |Ex| R|Sp| Os|Sv|Nexi Pn|Mn| Lv [celkem{NO|NN|NL | Npp NO NN NL | Npp
Ng m Ng
S| T prav 13 62 415 84 751910 84 o4 150 18 0 168
Odb. Zlin-Malenovice pp 0 0[O0 o0 0 0 0 0 0
Otrokovice prav 13 62 4|5 84 |75/ 9|0 84
1|2 84 168
pp 0 0o[0]oO0 0
Vysvétlivky:
T — smér od zacatku ke konci trati, Z — smér od konce k zacatku trati.
Zacatek trati je ve Vizovicich, konec trati je v Otrokovicich.
prav — pravidelny vlak, pp — vlak podle potieby
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Rozsah vlakové dopravy na tratovém tdseku Tlumacov — Otrokovice — Napajedla

Pocty vlaku zakreslenych v GVD Podle sméru Oba sméry
Mezistaniéni usek g e § Npravl e Nprav
x| o = |Ex| R|Sp| Os|Sv|Nexi Pn|Mn| Lv [celkem{NO|NN|NL | Npp NO NN NL | Npp
Ng m Ng
NEEIEE 33 30]19] 3 122 [70]52[ 0122 ]  [140] 98 | 0 | 238
Tlumacov pp 0 0]0]0 0 0 0 0 0
Otrokovice prav | 8 | 29 33 31]13] 2 116 |70|46| 0 | 116
112 116 238
pp 0 0[O0 o0 0
S| T prav | 8 | 16 33 29118 1 105 | 57148| 0 | 105 105 114 91 0 205
Otrokovice pp 0 0[O0 o0 0 0 0 0 0
Napajedia prav | 8 | 16 33 3012 1 100 | 57|43| 0| 100
1|2 100 205
pp 0 0o[0]oO0 0
Vysvétlivky:
T — smér od zacatku ke konci trati, Z — smér od konce k zacatku trati.
Zacatek trati je ve Pferové (Tlumacové), konec trati je v Nedakonicich (Napajedlich).
prav — pravidelny vlak, pp — vlak podle potieby
Vyhledovy rozsah osobni dopravy v hodinovém ¢lenéni
Tratovy usek Vizovice - Zlin stired
: SAEEEEEREEEEEEEEER R R
Cas Slt|d|d|2|(d|d|R|d[d]|d|t|&|d|s|d|d|t|d|d|S]|L|d|s |Celkem
ocojlo|ojo|jlo|lo|o|CO|C|CO ||| | || [ | |N|N [N N
Os Vizovice - Zlin - Kroméfiz 1 1] 1] 1 1 1 1) 1 1| 1} 1] 1 1 1 1 15
Os Vizovice - Zlin - Olomouc 1 1 1] 1| 1 1 1 1] 1 1 1] 1 1 1 14
Sudé viaky celkem 0l Of of of 2| 2| 2| 2| 1] 1] 1| 1| 2 2| 2| 2 2 2 1 1 1] 1] 1| O 29
Os Kroméfiz - Zlin - Vizovice 1 1) 1] 1 1 1 1 1] 1 1] 1f 1] 1 1 1 15
Os Olomouc - Zlin - Vizovice 1 1 1] 1| 1 1 1 1 1 1] 1] 1 1 1 14
Liché vlaky celkem 0l 0] Of O] 2| 2| 2| 2 1 1 2 2| 2[ 2 2| 2 1] 1 1] 1] 1| O 29
Celkem oba sméry O Of Of Of 4| 4| 4| 4] 2| 2| 2| 2| 4| 4| 4| 4| 4| 4 2| 2 2 2| 2| 0 58
Tratovy usek Zlin stied - Otrokovice
: SAEEEERREEEHEEEEEEREE R
Cas Slt|d|d|2|(d|d|R|d[d]|d|t|&|d|s|d|d|k|d|d|S]|L|d|s |Celkem
oco|lo|lo|lo|jo|jo|jo|o|lo|o|r||(|"||™| ||| |QN|N [N | N
R Zlin - Kroméfiz - Brno 1 1 1] 1] 1 1 1 11 1] 1] 1 1 1 13
Os Vizovice - Zlin - Kroméfiz 1 1) 1] 1 1 1 1 1] 1 1] 1f 1] 1 1 1 15
Os Vizovice - Zlin - Olomouc 1 A 1 1 A1 1) A 1 1] 1 1 1f 1] 1 1] 1 1| 1 18
Os Zlin - Uherské Hradisté 1 1 1] 1| 1 1 1 1] 1 1] 1| 1 1 1 14
Os Zlin - Otrokovice i 1 1] 1] 1] 1] 1 1 1 1] 1] 1] 1] 1 1 1 1 17
Sudé viaky celkem 0| of of 1 5/ 5/ 5| 5| 4] 3| 3| 3| 5 5 5| 5/ 5/ 4 3| 3| 3| 3 1] 1 77
R Brno - Kromé¥iz - Zlin 1 1 1] 1] 1 1 1 1] 1] 1| 1 1 1 13
Os Vizovice - Zlin - Kroméfiz 1 1] 1] 1 1 1 1) 1 1| 1} 1] 1 1 1 1 15
Os Vizovice - Zlin - Olomouc L e e O e I O N A | A 18
Os Uherské Hradisté - Zlin 1 1 1] 1] 1 1 1 1 1 1] 1 1 1 1 14
Os Otrokovice - Zlin 1 1 1] 1| 1 1 1 1] 1 1 1] 1 1 1 1 15
Liché vlaky celkem 0| ol of of 4 5/ 5 5| 4] 3| 3| 3| 4 5| 5 5/ 5 4 3| 3| 3| 3 2| 1 75
Celkem oba sméry o o] of 1| 9|10/ 10|10 8| 6| 6|/ 6| 9| 10| 10| 10|10 8| 6| 6|/ 6] 6 3| 2 152
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Model dvouhodinové dopravni $pi¢ky vlaki osobni dopravy

Vyhledovy cilovy rozsah dopravy znamena pro tsek Vizovice — Zlin stfed a Spickovy 120minutovy in-

terval ndsledujici rozsah dopravy:
* 4 pary osobnich vlakd,
* | par nakladnich vlakd.
Celkem je nutné zajistit v obou smérech privoz 10 vlaki za obdobi 120 minut.

Vyhledovy cilovy rozsah dopravy znamend pro dsek Zlin stted — Otrokovice a $pickovy 120minutovy

interval nasledujici rozsah dopravy:
» 2 péary rychliki,
] 8 parh osobnich vlakd,
* 1 par nakladnich vlakd.

Celkem je nutné zajistit v obou smérech privoz 22 vlaki za obdobi 120 minut.
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Blokové schéma dvouhodinové dopravni Spicky na FeSeném tuseku trati

Vizovice ZST

Os Os Os Os
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Vyhledova ¢asova poloha vlakii osobni dopravy v FeSené oblasti — sit’ova grafika

NiZe uvedena vyhledovd koncepce GVD a casové polohy vlakl v dotéenych uzlech byla ptevzata
z vyjdieni SZDC, stitn{ organizace, Odbor strategie, ze dne 20. 10. 2014 a potvrzena vyjadienim téze

organizace ze dne 15. 3. 2016. Je vstupem pro sestavu fragmentu GVD uvedeného v dalsich kapitolach.
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smér | Praha Qlemeuc hl. n.
I Alternativni provozni koncept pro SP Modernizace a elektrizace trati
I Otrokovice - Zlin - Vizovice
45 21
14| 39 S7DC 07i2 a 026, 20. 10. 2014
I::IZ[ V3echny spoje zakresleny jen v oblasti po ZST KroméfiZ, Prerov, St Mésto u UH
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53 1 - zdvoukolejnéni Otrokovice - Zlin stfed, elektrizace Otrokovice - Vizovice
[irj - zdvoukolejnéni a modernizace Brno - Prerov
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I P A R % _|:_:|53____sm_ér_. —k g,
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N E 21 Ex, EC . poéet mezilehljch
sl ol 3 zastaveni dané linky
n
1
DD Nazev Zeleznicni stanice
H | odiezd 01 59 prijezd
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smar HI | 56y odjezd )
Brmo T wint. 120 min. a vétiho ddaj kursivow znamena lichou hodinu

smér | Wien/ Bratislava

3.2.2 Vyhledové jizdni doby
Software a metodika vypoctu

Vstupem pro vypocty jizdnich dob byl vySe uvedeny rychlostni, vyskovy a sklonovy profil feSeného
tiseku. Pro vypocet redukovanych sklonti a jizdnich dob byl pouZit software ,,Sklony 1.2W* a ,,Casy

chodu® od firmy Juve-soft.

Zadané profily trati byly pfevedeny na redukované sklony. Byly vypocteny jizdni doby pro jednotlivé
useky s pouZzitim trakeéni charakteristiky pro uvedend vozidla. Teoretické jizdni doby vlakti osobni do-
pravy byly doplnény piirdzkou (4 %) podle metodiky stanovené vyhlaskou UIC. U vlakti nakladni do-
pravy byla uvaZovéna ptiraZzka dle UIC ve vysi 10 %. Soucet pravidelnych jizdnich dob byl zaokrouh-

len na celé ptilminuty nahoru.
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Vysledky vypocétu jizdnich dob

Jizdni doby - navrhovany stav

Vizovice - Zlin - Otrokovice

Typovy viak R Osi Os2 Nex1 Nex2 Pn Mn Vie¢
Hnaci vozidlo 380 2x 650 2x 844 386 386 363.5 742 742
Normativ zatéze a jizdni odpor R 400t R-t R-t T2000 t T2000 t U700t S 600t S 600t
Délka viaku 220 m 106 m 88 m 740 m 740 m 500 m 500 m 200 m
Stanovena rychlost 160 km’h 140 kmh 120 kmh 100 knvh 100 km’h 100 km’h 80 kmh 80 kmh
Dopravny a zastavky JD pob. JD pob. JD pob. JD pob. JD pob. JD pob. JD pob. JD pob.
2ST_|Vizovice - - * * * * - - - - - - * * -
Z |Zadvefice = = 3,0 0,5 3,0 0,5 = = = 5,5 | =
ZST |Lipa nad Dfevnici = = 2,5 1,0 3,0 1,0 * * * * = 4,0 30,0 =
z Zelechovice nad Drevnici - - 2,0 0,5 2,0 0,5 3,0 | 3,0 | - 3,0 | -
VYH_|Vyh. Zlin-PFiluky - - 1,0 | 1,5 | 2,0 5,0 2,0 5,0 - - 2,0 5,0 - -
Z  |Zin-Priluky = = 1,0 0,5 1,0 0,5 2,0 | 2,0 | = = 2,0 | = =
Z |Zin-Podvesna = = 2,0 0,5 2,0 0,5 2,0 | 2,0 | = = 2,0 | = =
Z |Zin-Dlouhd = = 1.5 0,5 2,0 0,5 1.5 | 1,5 | = = 1,5 | = =
ZST | 2lin stred * * 1,5 1,0 1,5 1,0 2,5 5,0 2,0 | * * 25 30,0 - -
Z |2in-Prstné 2,0 | 2,0 0,5 2,0 0,5 2,5 | 1,0 | 2,0 | 2,5 | =
ODB | Odb. Zlin-Malenovice 1,5 | 2,0 | 2,0 | 2,0 | 1,5 | 1,5 | 2,5 | =
Z |2in-Malenovice obec 1,0 | 1,0 0,5 1,0 0,5 1,0 | 1,0 | 1,0 | 1,0 | =
VLEC |ZPS - Transport, a. s. 0,5 | 0,5 | 1,0 | 0,5 | 0,5 | 1,0 | 1,0 | * *
Z |Zin-Malenovice zastavka 0,5 | 1,0 0,5 1,0 0,5 0,5 | 0,5 | 0,5 | 0,5 | 2,0 |
ZST | Otrokovice 3,0 * 3,0 * 3,5 * 4,0 * 4,0 * 4,0 * 4,0 * 4,5 *
Jizdni doby (min) / Pobyty (min) 85 0,0 24,0 6.0 26,5 6.0 23,5 10,0 | 21,0 5,0 10,0 0,0 340 [ 650 6,5 0,0
Cestovni doba (min) 8,5 30,0 32,5 33,5 26,0 10,0 99,0 6,5
Délka trati (km) 10,154 24,639 24,639 18,645 18,645 10,154 24,639 4,078
T icka rychlost (km/h) 71,68 61,60 55,79 47,60 53,27 60,92 43,48 37,64
Cestovni rychlost os. vlaki (km/h) 71,68 49,28 45,49 - - - - -
Jizdni doby - navrhovany stav
Otrokovice - Zlin - Vizovice
Typovy viak R Osi Os2 Nex1 Nex2 Pn Mn Vleé¢
Hnaci vozidlo 380 2x 650 2x 844 386 386 363.5 742 742
Normativ z4téZe a jizdni odpor R 400 t R-t R-t T 2000 t T 2000 t T2200 t S 600 t S 600 t
Délka viaku 220 m 106 m 88 m 740 m 740 m 500 m 500 m 200 m
Stanovena rychlost 160 km/h 140 km/h 120 km/h 100 km/h 100 km/h 100 km/h 80 km/h 80 km/h
Dopravny a avky JD pob. JD pob. JD pob. JD pob. JD pob. JD pob. JD pob. JD pob.
2ST Olrokovice * * * * * * * * * * * * * * * *
Z _|Zin-Malenovice zastavka 3,5 | 3,5 0,5 3,5 0,5 5,5 | 5,5 | 6.5 | 6.0 | 6,0 |
VLEC |ZPS — Transport, a. s. 0,5 | 0,5 I 1,0 I 1,0 I 1,0 I 1,0 | 1,0 | 1,5 *
Z _|2in-Malenovice obec 0,5 | 1,0 0,5 1,0 0,5 1,0 | 1,0 | 1,0 | 1,5 | = =
ODB_| Odb. Zlin-Malenovice 0,5 | 0,5 | 1,0 | 0,5 | 0,5 | 0,5 | 0,5 | =
Z |2in-Prstné 2,0 | 2,0 0,5 2,5 0,5 2,0 | 2,0 | 3,0 | 3,5 | =
ZST |2lin stred 1,5 * 2,0 1,0 2,0 1,0 2,5 5,0 2,5 5,0 2,0 * 2,5 30,0 =
Z |2in-Dlouha = = 1,5 0,5 1,5 0,5 2,5 | 2,5 | = 2,5 | =
Z |2in-Podvesna = = 1,5 0,5 2,0 0,5 3,0 | 3,0 | = 2,5 | =
Z  |Zin-Priluky = = 2,0 0,5 2,0 0,5 2,0 | 2,0 | = = 2,5 | = =
VYH_|Vyh. Zlin-PFiluky - - 1,0 | 1,5 | 2,0 5,0 1,0 | - - 2,0 5,0 - -
Z__|Zelechovice nad Drewnici - - 1,0 0,5 1,0 0,5 6,0 | 1,0 | - - 3,5 | - -
ZST_|Lipa nad Devnici - - 2,0 1,0 2,0 1,0 3,5 * 25 * - - 3,5 30,0 - -
Z _|Zadvefice - - 25 0,5 3,0 0,5 - - - - - - 6.0 | - -
ZST |Vizovice = = 3,0 * 3,0 * = = o = = 4,5 * = =
Jizdni doby (min) / Pobyty (min) 8,5 0,0 24,0 6,0 27,0 6,0 31,5 10,0 24,5 5,0 14,0 0,0 42,0 65,0 7,5 0,0
Cestovni doba (min) 8,5 30,0 33,0 41,5 29,5 14,0 107,0 7,5
Délka trati (km) 10,154 24,639 24,639 18,645 18,645 10,154 24,639 4,078
Technicka rychlost (km/h) 71,68 61,60 54,75 35,51 45,66 43,52 35,20 32,62
Cestovni rychlost os. vlaki (km/h) 71,68 49,28 44,80 - - - - -
Vysvétlivky:

* ... vlak vstupuje/vystupuje z feSeného dseku, pfipadné pobyty se neuddvaji a ... pobyt krat$i nez 0,5 minuty

- ... v.daném useku nejede

+... vlak zastavuje pouze z dopravnich diavodi

~ ... jede po jiné trati

| ... vlak dopravnou nebo zastdvkou projizdi
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3.2.3 Fragment nakresného jizdniho radu
Koncept sestavy grafikonu

Fragment grafikonu vlakové dopravy na tratovém useku Vizovice — Otrokovice byl zpracovan pii pou-

Ziti nasledujicich vstupnich podkladi:

»  Pozadovany rozsah poctd vlakii osobni dopravy dle jednotlivych objednavateli (Ministerstvo do-

pravy, Zlinsky kraj) a nakladnich vlaki podle dopravct (Metrans, a. s., a CD Cargo, a. s.).

= Casové polohy vlakii osobni dopravy dle jednotlivych objednavatelii (Ministerstvo dopravy,
Zlinsky kraj), ptipadné pozadavki odbornych slozek zadavatele dokumentace (Odbor strategie
SZDC).

*  Jizdni doby vlakid osobni a nakladni dopravy zpracované na zdklad¢ navrhu technického feseni
mezistani¢nich dsekli a Zelezni¢nich stanic podle metodiky a za pouZiti softwaru uvedeného

v ptedchozi kapitole.

*  Minimdlni pobyty z pfepravnich diivodl jsou stanoveny na 0,5 minuty. Ve stanicich, kde do-
chézi ke kiiZovani, pfipadné jsou vyznamnéjsi z hlediska ptepravni poptdvky (je zde ocekavéan

vys§i vystup a ndstup cestujicich), jsou pobyty uvaZzovédny ve vysi 1 minuta.

*  Pobyty z dopravnich divodt jsou zaroven korigovany tak, aby byly dodrzeny piislusné provozni

intervaly, pfipadné intervaly ndsledné jizdy a ndslednd mezidobi.
Fragment listu grafikonu

Pro rozsah dopravy byl proveden prakticky rozbor formou sestavy fragmentu jizdniho fadu. Je uvazo-
véna jednokolejny tratovy tsek Vizovice — Zlin stied, ktery bude zkapacitnéni vyhybnou. Tratovy
usek Zlin stfed — Otrokovice bude nove v celém tseku dvoukolejny. V celé délce trati je pfedpoklddan
provoz zavislé trakce, na vybranych spojich pak docasné trakce nezavislé, kterd vSak u spoji osobni
dopravy dosahuje obdobnych charakteristik (jizdnich dob), nebot’ jsou uvazoviany moderni motorové

jednotky.

Tvorba uvedeného fragmentu grafikonu v dseku Vizovice — Zlin stfed byla omezena zejména polohou
dopraven s kolejovym vétvenim (Zelezni¢nich stanic) a ddle poZadavkem na provoz periodické dopravy
(cilové Spickovy 30minutovy interval). Naopak dvoukolejny dsek Zlin stied — Otrokovice je ovliviio-

van vyhradné poZzadavky na ¢asovou polohu spojii (periodicka doprava).

Pohledem do zpracovaného listu grafikonu je zfejmé, Ze zavedeni vlakil se shodnymi, resp. podobnymi
charakteristikami (jizdni doby, zastavovaci politika) se pozitivné€ projevi v pravidelnosti dopravni na-
bidky a vede k rovnomérné dopravni nabidce. K sjednoceni parametrti dopravni nabidky je 15minutovy

interval vlaki osobni regiondlni dopravy, do kterého nejsou integrovany vlaky délkové osobni dopravy.
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Vlaky dalkové osobni dopravy maji zavedeny separdtni trasy, které jsou v souladu s koncepcnimi sit'o-

vymi poZadavky sdélenych zadavatelem.

VlozZenf tras ndkladnich vlaki je limitovdno polohou vlakl osobni dopravy, kdy je nutné nakladni trasu

vloZit mezi dva osobni vlaky a pfitom zohlednit odjezdova a piijezdovd mezidobi.

Pozitivné plisobi nové navrZzend vyhybna Zlin-Pfiluky, kterd bude vyuZivana pro pravidelné kiiZovani

ndkladnich a osobnich vlaki.
Grafikon pro odpoledni spicku a dopoledni sedlo je uveden v prilohové cdsti.
Technologie pruvozu dlouhych nakladnich vlakia

Ve vySe uvedeném navrhu grafikonu jsou zdsadné uvaZovany trasy ndkladnich vlakd, jejichZ parametry
jsou v souladu s technickymi parametry (zejména uZite¢nymi délkami dopravnich koleji) Zelezni¢nich
stanic na dotéeném tratovém tiseku. Bude umoznén prijezd vlaki pro potieby CD Cargo, a. s., se sou-

pravou délky 670 metrii (v¢. hnaciho vozidla).

V piipadé vedeni dlouhych ndkladnich vlaki (tj. vlakd délky 740 metrii v¢. hnacich vozidel) je odd-
vodnény pozadavek na délky koleji minimalné 758 metrt, optimalné 780 az 800 metrt. Ndkladni vlaky
uvedené délky pldnuje zavadét dopravce Metrans, a. s., v dlouhodobém vyhledu v relaci Némecko —

Otrokovice — Lipa nad Drevnici.
Nasledujici prehled shrnuje parametry stanic ve vztahu k moZnosti priivozu dlouhych nakladnich vlaku:

= Otrokovice — dv¢€ koleje na liché kolejové skupiné, jedna kolej (s primdrnim uréenim pro vlaky

osobni dopravy — hlavni stani¢ni kolej) — vyhovi,
= Zlin stfed — jedna kolej, zbylé koleje kratsi — vyhovi,
»  Zlin-Piiluky — dvé koleje — vyhovi,
=  Lipa nad Dfevnici — dvé& koleje, jedna kolej (s primdrnim uréenim pro vlaky osobni dopravy —
hlavn{ stani¢ni kolej) — vyhovi.
Z pohledu dopravni technologie je mozné privoz vlaka délky 740 metrti zajistit za nasledujicich pod-

minek:

= Dlouhy nakladni vlak miiZe zastavit z dopravnich diivodd v ZST Otrokovice na kolejich &. 3a + 3
a 5a + 5b + 5 bez omezendi, v ptipad€ nutné provozni potieby i na hlavni stani¢ni koleji €. 1a + 1.
Vsechny uvedené koleje jsou vSak ur€eny primarné pro vlaky osobni dopravy, proto se zde pobyt
nakladnich vlaki predpokldda pouze na nezbytné nutnou dobu (volna trasa ve sméru Zlin stied,

resp. Pferov nebo Bfeclav).

= Dlouhy nékladni vlak miiZe zastavit z dopravnich ditvodti v ZST Zlin stfed na kolejich &. 4 + 4b.

V tomto piipadé neni mozné vjizdét/odjizdét s ndkladnimi vlaky ve sméru Otrokovice na a
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z koleji €. 6 a 8. Provoz po ostatnich kolejich neni omezen, osobni doprava probihd bez omezeni.
Kfizovani dvou dlouhych ndkladnich vlakt je zde moZné, avSak za cenu prijezdu jednoho z nich

po kolejich €. 51, 1 nebo 2, druhy vlak bude zastaven na kolejich €. 4 + 4b.

*  Dlouhy nédkladni vlak miZe zastavit z dopravnich divodl ve vyhybn¢ Zlin-Ptiluky na kolejich

¢. 1 a 2. Zde je mozné bezproblémové kiiZovani dvou dlouhych ndkladnich vlaku.

= Dlouhy ndkladni vlak (konéici &i vychozi) miize byt odbaven v ZST Lipa nad Dievnici na kole-
jich €. 2b + 2 + 2c a 4b + 4 + 4c bez omezeni. V obdobi, kdy neni provozovéina osobni doprava

(23:00 az 04:00), 1ze vyuZzit i dostatecné dlouhé koleje ¢. 1a + 1.

Konkrétni uzite¢né délky koleji pfi provozu pod ETCS jsou uvedeny v samostatné kapitole spolu s ko-

mentafem profese zabezpeCovaci technika a v dopravné-technologickych schématech.
Dynamické posouzeni pruvozu dlouhych nakladnich vlaki

Ve spoluprici s dynamikem SZDC bylo provedeno dynamické posouzeni a stanoveni normativii hmot-

nosti ndkladnich vlakd pro tratovy dsek Otrokovice — Zlin stied — Vizovice.

Vystupy pro navrhovany stav trati jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach pro o¢ekavana hnaci vozidla

zavislé 1 nezavislé trakce.

Z nize uvedenych tabulek a pozndmek pod nimi uvedenymi je zfejmé, Ze pro zajisténi privozu ndklad-
nich vlakii 740 metrG s hmotnosti 2 000 tun ve sméru Otrokovice — Lipa je nutné uvaZovat moderni
elektrické lokomotivy fad 383 a 386. V ptipad¢, Ze vlaky uvedenych normativii budou vedeny sélo lo-
komotivami, musi projizdét bez zastaveni celym tratovym usekem — nesmi zastavit napt. u oddilového
navéstidla So automatického hradla Podvesnd. Naopak mohou =zastavit z dopravnich davodi
sledkim (sniZeni nutnych podminek a omezeni pro bezproblémovy prijezd ndkladnich vlaktl) dochdzi

pti vedeni tézkych ndkladnich vlakt dvojici hnacich vozidel — viz tabulky.

Ve sméru Lipa — Otrokovice k omezenim nedochdzi, uvedené normativy hmotnosti jsou schopny zajis-

tit i méné vykonné fady lokomotiv starsi konstrukce.
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Normativ hmotnosti v tunach pro lokomotivu rady

230 363.5 383 2x230 2x363.5 2x386
Usek 240 386 2x240 Poznamka
363
Otrokovice - Lipa nad Drevnici T4 1600* 1650* 1800* 2300+ 2400+ 2600 [fplati pfi prijezdu celym usekem, rozj. u nav. 1,2-42, ve ZI.-
T 1250 1300 1800* 2100+ 2200+ 2600 [[Malenovicich, u ndv. 1,2-76, u odj. nav. Zl.-stfed mozny
S 1150 1200 1700* 2000+ 2100+ 2500
U 1050 1100 1500 1800+ 1900+ 2200
T4 1400 1450 1650 2100 2200 2550 [Iplati pri rozjezdu kdekoli v Useku, tj. zejména u 1,2-29, nav. S, 51,52
T 1050 1100 1550 1900 2000 2500 [[Zlin-PFiluky, nav. S Lipa nad Dfevnici
S 950 1000 1450 1800 1900 2400
U 850 900 1200 1700 1800 2200
Lipa nad Drevnici - Vizovice T4 1400 1500 2000 2400 2600 3000
T 1300 1400 1900 2300 2500 2900
S 1200 1300 1800 2200 2400 2800
U 1000 1100 1600 2000 2300 2400
Vizovice - Otrokovice T4
T 2800 2800 2800 § § §
S 2700 2700 2700 § § §
U 2400 2400 2400 § § §

§ - dvojnasobek (realna vyse) normativu pro jednu lokomotivu
* hutny prajezd u nav. So Zlin-Podvesnd, lok. 383, 386 T4 2000 t pro kontejnerové vlaky a prijezd u ndv. So Podvesha
+ nutny prajezd u ndv. So Zlin-Podvesna

Motorova trakce

Normativ hmotnosti v tunéch pro lokomotivu Fady

740 749 761 2x740 2x749 2x761
Usek - - - - Poznamka
743 754 2x743 2x754
Otrokovice - Lipa nad Drevnici T4 * * 1600 1900 1900 * do Zlina stred plati T4 1300, T 1200
T 875% 900* 1500 1800 1800 2600
S 850 850 1400 1700 1700 2500
U 800 800 1200
Lipa nad Drevnici - Vizovice T4 + + 1900 + + + jako nyni
T + + 1800 + + 3000
N + + 1700 + + 2900
U + + 1500 + +
Vizovice - Otrokovice T4 + + 2600 + + § + jako nyni
T + + 2500 + + §
S + + 2500 + + §
U + + 2300 + + §

§ - dvojnédsobek (redlna vyse) normativu pro jednu lokomotivu

3.2.4 Vyhledova stani¢ni technologie

ZST Vizovice

Dopravni technologie a prirazeni funkci kolejim:

V ZST Vizovice budou nadile pravidelng zastavovat pouze vlaky regiondlni osobni dopravy (osobni

vlaky). VSechny vlaky osobni dopravy zde budou kon¢ici, resp. vychozi. K odbaveni vlakii osobni do-

pravy budou slouZit koleje €. 1 a 2 (kusd) s jazykovym néstupiStém. Pii béZném provozu vratnymi jed-

notkami budou ob¢& koleje provozné rovnocenné, pro mimoiddné nasazeni klasické soupravy nebo nut-

nost objizdéni bude mozné vyuzivat kolej €. 1.

Je nutné zajistit odbaveni vychozich a kon¢icich ndkladnich vlaki, k ¢emuz by slouZily koleje €. 1 a 3.

Podle tratové technologie je uvaZovan soucasny pobyt dvou souprav osobnich vlakid a vlaku ndklad-

niho. Ten bude pravidelné vjiZdét na kolej €. 3. Aby bylo moZné objiZzdét hnacim vozidlem a manipu-

lovat se zatézi ndkladnich vozu (vlecka, kolej VNVK ¢&. 2a) po koleji €. 1, bude souprava osobniho vla-

ku z koleje ¢. 1 prestavena na kusou kolej €. 1a, kterd disponuje trakci a dostate¢nou délkou pro od-

staveni osobni soupravy i pro soucasné objizdéni hnaciho vozidla nakladniho vlaku.
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Kolej ¢. 2a bude vyuZivédna jako kolej VNVK (v délce 100 metr(). Obsluha vlecky ,,Milan Kiupala Vi-

zovice* bude moZna pouze cestou posunu. Piisun i odsun zatéZe bude moZny tazenim i sunutim.
Pro posun vlecku je navrZeno ke ziizeni pomocné stavédlo PSt. 1:

=  PSt. 1:3,4,L1, L3, Se3, PZS.

=  Podminky: 5+
Posouzent potrebného poctu dopravnich koleji:

Posouzeni je provedeno samostatné pro koleje s ndstupiStnimi hranami (uré¢ené pro vlaky osobni do-
pravy) pro vypocetni obdobi T = 120 minut. PouZitad metodika vypoctu je v souladu s platnym piedpi-

sem SZDC (CSD) D24.

Vypocet potfebného poctu koleji
ST Vizovice Vypotetni &as T =120 minut
Smér Otrokovice - Vizovice Smér Vizovice - Otrokovice
Viak (finka) Potet _ O’hsazenl'jednotkové min) Celk?vé ) Viak (finka) potet _ O’hsazenl'jednotkové min) Celk?vé )
y pobyt celkem k (min) y pobyt celkem k (min)

Os (z0lc) 2 2,0 2 4,0 8,0 Os (do Olc) 2 1,0 5 6,0 12,0

0Os (z Koj.) 2 2,0 2 4,0 8,0 0Os (do Koj.) 2 1,0 5 6,0 12,0
Celkem: 4 minut 16 Celkem: 4 minut 24
Celkové i vlaky v3ech sméri: minut 40
T (min): 120 [ alfa: 0,33
Potiebny pocet koleji pfi statistické jistoté p=0,95 m: 2
Potiebny pocet koleji pfi statistické jistoté p=0,99 m: 3

Vypocéet propustnosti koleji

| T | Mt | m | Twyt | Toal | tobs | tood | t | n | N | Korake (%) | So |
[ 120 [ 2 | 2 [ 0 [ 160 [ 500 | 350 | o2 | 9 [ 3 889% | 0500 |

Vypocet probéhl pomoci soucinitele a pro statistickou jistotu p = 0,95 a p = 0,99. Posouzeni bylo pro-

vedeno pro vyhledovy rozsah dopravy.

V ramci vypoctu je tfeba zohlednit, Ze se jedna o obratovou stanici, tj. pocet souprav je roven poloviné
poctu odbavenych vlakli. Doby obsazeni vychdzeji ze sestaveného grafikonu s tim, Ze neproduktivni
doby mimo vystup a ndstup cestujicich (tj. odstaveni soupravy), jsou uvazovany jako obsazeni koleje

v rdmci stalych manipulaci.

Pro zaji§téni vyhledové osobni dopravy jsou v ZST Vizovice potiebné dle vypoétu 2 dopravni koleje
(pro statistickou jistotu p = 0,95), respektive 3 dopravni koleje (pro statistickou jistotu p = 0,99)
S ndstupisti.

cvvs

Vzhledem k uvazované periodické doprave je mozno uvazovat nizsi hodnotu, tj. 2 dopravni koleje.

Pro potteby nédkladnich vlaki jsou nutné dvé prubézné dopravni koleje (jedna pro vjezd a odjezd na-

kladniho vlaku, druhd pro objiZdéni soupravy).
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Podle pozadavkl zadavatele a Oznameni o postradatelnosti Zelezni¢ni dopravni cesty je nutno uvazovat

zachovéni ploch pro vSeobecnou nakladku a vykladku v obvodu stanice.
Pldn pravidelného obsazeni dopravnich koleji v dobé 120minutové spicky:

Podle zadani parametrd a rozsahu osobni dopravy se predpokladd proklad obou linek (Vizovice — Olo-
mouc X:00 a Vizovice — KroméfiZ v X:30). Po ur¢itou dobu je nutno piedpokladat, Ze vozidla nebudou
moci prechdzet z jedné linky na druhou (napf. z diivodu vedeni jedné linky v zdvislé trakci a druhé

v nezdvislé trakci), coZ dokazuje niZe uvedeny pldn obsazeni pro odpoledni Spicku.

Dvé soupravy se ve stanici mohou setkdvat soupravy i v pfipadé, Ze by bylo provozné¢ umoznéno pie-
chézeni souprav mezi linkami. I poté totiZ mohou nastidvat dopravni situace (vyluky, nocovani sou-

prav), kdy budou ob¢ hrany ndrokovany osobnimi soupravami.

Plan obsazeni dopravnich koleji Zzelezni¢ni stanice Vizovice

14 15 16
Kolej
2. nastupisté

: L | |

1. nastupisté

2 7

Vysvétlivky k barvdm pouzitych v planu obsazen:
= Os Vizovice — Otrokovice — Pferov — Olomouc a zpét
= Os Vizovice — Otrokovice — Kromé&fiZ a zpét

Béhem pobytu Mn vlaku ve stanici (dle vyhledové dopravy zdsadné v dennim obdob{) je nutné uvolnit
stani¢ni kolej €. 1 pro objiZdéni hnaciho vozidla ndkladniho vlaku, ktery bude vychozi/koncici na koleji
¢. 3. Souprava osobniho vlaku bude docasné piestavena na kolej €. 1a, aby byla umoZnéna manipulace
HYV a zéroven obsluha koleje VNVK ¢&. 2a. Postup dokldda nésledujici fragment grafikonu — osobni
vlak z Olomouce je veden na kolej €. 1 (pfijezd v 9:07) a po vystupu cestujicich odstupuje souprava na
kolej €. la. Nakladni vlak s pfijezdem v 9:20 miiZe ihned zacit manipulovat (napf. zatéZ na kolej a
z koleje €. 2a), posun ukon¢i nejpozdéji v 9:50. Nésledné je souprava osobniho vlaku pfestavena na ko-
lej €. 1, odkud v 9:54 odjiZzdi do Olomouce. Nédkladni vlak mtze v ptipadé potieby dile manipulovat do
cca 10:05, kdy musi byt postavena vlakova cesta pro osobni vlak piijiZd€jici z Olomouce na kolej €. 1.

Nékladni vlak odjizdi v 10:10 ve sméru Otrokovice z koleje €. 3.

Alternativné — v piipadé€ pozdé&jsi vlakové trasy Mn vlaku (pobyt mezi 10:20 az 11:10) jsou pozadavky
na uvolnéni stanicni koleje €. 1 pro objiZdéni a manipulaci zcela totoZné, jak plyne z uvedeného frag-

mentu grafikonu. Souprava olomouckého vlaku by musela byt pfestavena na kolej €. 1a.
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Vizovice - obsazeni koleji

4 7 0 4 7 4 7 0 4

1 5/ 4 o/ \1

oo
oo
oo

Nocni deponovdni osobnich souprav, predtdpéci zarizeni, zdsuvkové stojany nizkého napeti 230/400 V:
V ramci Zelezni¢ni stanice Vizovice budou odstavovany:

= Elektrické jednotky z vykoni na trati Vizovice — Otrokovice, kde se predpoklddd vedeni vlakl
v zavislé trakci elektrickymi jednotkami s moZnosti aktivniho odstaveni, tj. predtdpéni soupravy
piimo hnacim vozidlem ztroleje bez nutnosti piedtipéfich zafizeni, a to na kolejich

s nastupiStnimi hranami €. 1 a 2, pfipadné na odstavené kusé koleji €. 1a bez nastupistn{ hrany.

=  Na vybranych vykonech na trati Vizovice — Otrokovice mohou byt nasazeny motorové jednotky,
které budou ptfechdzet na jiné, neelektrizované traté Zlinského kraje. Odstaveni motorovych jed-
notek se predpokladd na kolejich s nastupiStnimi hranami €. 1 a 2, pfipadné na odstavené kusé

koleji €. 1a bez néstupiStni hrany.

*  Stojany nn 230V — pozadované parametry — na kaZdém stojanu osadit 2 zdsuvky 230 V primys-

lového provedeni, max. ptikon na zdsuvku 1,5 kW.
ZST Lipa nad Dievnici
Dopravni technologie a prirazeni funkci kolejim:

V ZST Lipa nad Dfevnici budou nadle pravidelné zastavovat pouze vlaky regionlni osobni dopravy
(osobni vlaky). VSechny vlaky osobni dopravy zde budou tranzitni. Vyhradné pro osobni dopravu bude
vyuZivéna kolej €. 3 s nastupiStni hranou. Pro osobni dopravu a alternativné pro ndkladni dopravu
(v obdobi jejiho nendrokovani koleje osobni dopravou) bude vyuZivdna dopravni kolej ¢.1a + 1
(s nastupistni hranou). Pro pravidelné kfizovani osobnich vlakd budou vyuZzivany koleje €. la a 3.
V piipad€ zabezpeceni drovitového pfistupu na néstupisté €. 2 budou obé koleje pro piipad kfizovani
osobnich vlakll provozné rovnocenné a budou moci byt vyuZziviany pro oba sméry podle provozni po-

tteby.

Cilem navrhu je minimalizovat zasahy do vlecky a kolejisté leZictho na pozemcich provozovatele ter-
mindlu Metrans. Jedna z dopravnich koleji je pfesto pfedpokldddna na vykoupenych pozemcich,

v poloze soucasnych vleckovych koleji 11z + 1z.
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V obvodu stanice naleZejicimu k siti SZDC budou ziizeny dvé koleje uréené vyhradné pro nakladni
vlaky. Jedn4 se o koleje €. 2b + 2 +2¢ a 4b + 4 + 4c, které budou vzajemné plné zastupitelné s uréenim
jako kolej vjezdova pro kontejnerové vlaky ve sméru od Otrokovic, odjezd kontejnerovych vlakli ve
sméru Otrokovice, tak i objiZdéni soupravy, pfipadn€ manipulaci se soupravami konéicich, resp. vy-

chozich kontejnerovych vlaki.

Pocet dvou koleji budu limitujici pro souc¢asny pobyt nanejvys dvou kontejnerovych souprav. Pro ma-
nipulaci, fazeni souprav a objiZdéni hnacich vozidel budou vyuZivany rovnéz vleckové koleje ¢. 106,
106a, 106b a 108. Pro objiZdéni hnacich vozidel zavislé trakce miZe byt vyuZivana i kolej €. 1, a to

v obdobi, kdy nebude narokovana vlaky osobni dopravy.

Vleckové koleje €. 106a, 106, 106b, 108 budou elektrizovany. Obdobné budou ziizeny vybéhy TV do
upraveného a zkapacitnéného kolejisté vlecky Metrans v takové délce, aby bylo moZné pfisunovat a

odsunovat zatéZ na uvedené koleje i vozidly zavislé trakce.

Vleckové koleje prekladkového termindlu (soucast vlecky ,,Metrans, a. s.*) budou v rdmci samostatné
investice vleckate ,,Uprava koleji§té kontejnerového termindlu METRANS v Zst. Lipa nad Dievnici®

stavebné upraveny, rozsifeny a ¢astecné elektrizovany.

Pro odstaveni hnacich vozidel ndkladnich vlakt, resp. pro objiZzdéni a posun stani¢ni zdlohy jsou ur-
ceny kusé elektrizované koleje €. 2a a 2d. Kolej €. 4a je primédrné urcena jako vytaZzna pro manipulaci
s kontejnerovymi vozy na kolejich €. 4b + 4 + 4c, vlecky Lukrom a vle¢ky Metrans, aby se minimali-
zoval posun pies vizovické zhlavi a nedochazelo k ruseni s vlaky osobni dopravy. Alternativné pak ko-

lej mtiZe slouZit i jako odstavnd pro hnaci vozidla nebo kontejnerové vozy.

Pro posun na sudé kolejové skupiné a na zaudsténé vlecky jsou navrZena ke zfizeni tfi pomocnd stavédla
PSt. 1 az PSt. 3. Pomocna stavédla budou pfeddna na mistni obsluhu za souc¢asné podminky 2/3b+ a

13/14+.

Pomocné stavédlo PSt. 1:
= 7a/101b, 6/PVk1, Lcdb, Sc4b,
] Sc4, Se4, SeP1, SeM1, SeM?2.
] Podm.: 5/7b+, Vk2-

Pomocné stavédlo PSt. 2:
= 5/7b, 7a/101b, 6/PVKkl, Lc2b, Lc4b,
] Sc2, Sc2b, Sc4, Scdb, SeM1, SeM2,
= Se3, Se4, SeP1, 3a/4.

=  Podm.: 2/3b+, VkI-, VK2-
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Pomocné stavédlo PSt. 3:

9/11b, 11a/104, 103a/10, Lc2, Lc4,

Sc2c, Scdc, SeM3, SeM4,

12, Lc2c, Ledec.

Podm.: 13/14+, Vk3-
Kolej VNVK uvaZovana v pfedchozim stupni nebude z rozhodnuti investora zfizovéna.

Pozndmka: Problematikou jizd dlouhych ndkladnich vlaka a stani¢ni technologii v pfipadé koncicich/vychozich

vlakt se souhrnné zabyva samostatna kapitola ,,Technologie privozu dlouhych nakladnich vlaku‘.
Posouzent potiebného poctu dopravnich koleji:

Posouzeni je provedeno samostatné pro koleje s ndstupiStnimi hranami (uréené pro vlaky osobni do-
pravy) pro vypocetni obdobi T = 120 minut. PouZitd metodika vypoctu je v souladu s platnym piedpi-

sem SZDC (CSD) D24.

Vypocet potiebného poctu koleji
st Lipa nad Dfevnici Vypogetni ¢as T =120 minut
Smér Otrokovice - Vizovice Smér Vizovice - Otrokovice
Viak (linka) Potet _ O’bsazenijednotkové min) Celko’vé ) Viak (linka) Potet _ O’bsazenijednotkové min) Celko’vé )
dynamické pobyt celkem obsazeni (min) dynamické pobyt celkem obsazeni (min)
0Os (z0lc) 2 3,0 1 4,0 8,0 0Os (do Olc) 2 2,0 1 3,0 6,0
Os (z Koj.) 2 3,0 1 4,0 8,0 Os (do Koj.) 2 2,0 1 3,0 6,0
Celkem: 4 minut 16 Celkem: 4 minut 12
Celkové ok i vlaky v3ech smérd: minut 28
T (min): 120 alfa: 0,23
Potiebny pocet koleji pfi statistické jistoté p=0,95 m: 2
Potiebny pocet koleji pfi statistické jistoté p=0,99 m: 3
Vypocet propustnosti koleji
| T | Mt | w | Tyt | Tstal | tons | tgod | tog | I | N | Korake (%) | So |
[ 120 [ 2 | 1 | 0 [ 0 [ 350 | 10 | oz | 25 [ 3 20% | ou7 |

Vypocet probéhl pomoci soucinitele a pro statistickou jistotu p = 0,95 a p = 0,99. Posouzeni bylo pro-

vedeno pro vyhledovy rozsah dopravy.

Pro zajisténi vyhledové osobni a vyhledové tranzitni nakladni dopravy jsou v ZST Lipa nad Dfevnici
potiebné dle vypoctu 2 dopravni koleje (pro statistickou jistotu p = 0,95), respektive 3 dopravni koleje
(pro statistickou jistotu p = 0,99) s néstupisti.

cvve

Vzhledem k uvazované periodické doprave je mozno uvazovat niz$i hodnotu, tj. 2 dopravni koleje.

Posouzeni je provedeno samostatné pro koleje bez néstupistnich hran (uréené pro vlaky ndkladni do-
pravy) pro vypocetni obdobi T = 120 minut. PouZitad metodika vypoctu je v souladu s platnym piedpi-

sem SZDC (CSD) D24.

DSP
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Vypocet potiebného poctu koleji
st Lipa nad Dfevnici Vypoéetni ¢as T=1440 minut
Smér Otrokovice - Vizovice Smér Vizovice - Otrokovice
Vlak (finka) Potet Obsazeni ji é (min) Celko’vé ) Viak (finka) Potet Obsazeni ji é (min) Celko’vé )
dynamické pobyt celkem obsazeni (min) dynamické pobyt celkem obsazeni (min)
Pn 3 3,0 40 43,0 129,0 Pn 3 2,0 40 42,0 126,0
Mn 3 3,0 40 43,0 129,0 Mn 3 2,0 40 42,0 126,0
Celkem: 6 minut 258 Celkem: 6 minut 252
Celkové ok i vlaky v3ech smérd: minut 510
T (min): 1440 alfa: 0,35
Potiebny pocet koleji pfi statistické jistoté p=0,95 m: 2
Potiebny pocet koleji pfi statistické jistoté p=0,99 m: 3

Vypocet propustnosti koleji

| T | Mg | o | Tuwit | Toal | tobs | tood | tr | I | N | Korake (%) | So |
[ 1a0 | 2 | 1 | 60 [ 120 [ w50 | a0 | 37 | 14 [ 12 | ss7% [ o018 |

Vypocet probéhl pomoci soucinitele a pro statistickou jistotu p = 0,95 a p = 0,99. Posouzeni bylo pro-

vedeno pro vyhledovy rozsah dopravy.

Pro zajisténi vyhledové ndkladni dopravy jsou v ZST Lipa nad Dievnici potiebné dle vypoétu 2 do-
pravni koleje (pro statistickou jistotu p = 0,95), respektive 3 dopravni koleje (pro statistickou jistotu p =

0,99).

Vzhledem k urceni posuzované ¢4sti kolejist€ vyhledové pro ndkladni dopravu je moZné uvaZovat nizs{

hodnotu, tj. 2 dopravni koleje.

Diéle je nutno uvaZovat zachovani manipulacni koleje a ploch pro vSeobecnou naklddku a vykladku

v obvodu stanice.
Pldn pravidelného obsazeni dopravnich koleji v dobé 120minutové spicky:

Podle zadani parametrii a rozsahu osobni dopravy se predpoklada pravidelné kfiZovéani vlaki osobni

dopravy linek Vizovice — Olomouc a KroméiiZ — Vizovice a opacné.

Dvé dopravni koleje budou pravideln€ vyuzivany pro odbaveni koncicich a vychozich ndkladnich vla-
ka. Jedna bude slouZit jako kolej vjezdova pro kontejnerové vlaky ve sméru od Otrokovic, druhd pro

odjezd kontejnerovych vlakli ve sméru Otrokovice.
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| Plan obsazeni dopravnich koleji zeleznicni stanice Lipa nad Drevnici

14 15 16
Kolej
1. nastupisté
2. nastupisté

1a+1+1b k & \(K m m \m
2a+2+2 _mm m
dardrdd _m

106 manipulovand z&téz pro potieby viecky Metrans

108 manipulovana zatéz pro potfeby viecky Metrans

Vysvétlivky k barvam pouZitych v planu obsazeni:
= Os Vizovice — Otrokovice — Pferov — Olomouc a zpét
= Os Vizovice — Otrokovice — Kroméfiz a zpét
= Pn Lipa nad Dfevnici — Ceska Tfebovd a zpét
=  Mn Lipa nad Drevnici — Otrokovice a zpét
Nocni deponovdni osobnich souprav, predtdpéci zarizeni, zdasuvkové stojany nizkého napéti 230/400 V:

S konéicimi a vychozimi vlaky osobni dopravy se zde neuvaZzuje, veSkerd doprava bude ve vztahu

k vyhybné tranzitni. Pfedtapéci zafizeni a zasuvkové stojany nebudou zfizovany.
Vyhybna Zlin-Priluky
Dopravni technologie a prirazeni funkci kolejim:

PoZadavek na zkapacitnéni a vznik vyhybny vychdzi ze zpracovaného grafikonu vlakové dopravy. Vy-
uziti nalezne dvoukolejnd vyhybna pfi kifiZovédni osobniho vlaku s ndkladnim. Prvnim vlakem vjizdéji-
cim do dopravny (na kolej €. 2) bude zdsadné vlak nékladni dopravy. Vlak osobni dopravy bude projiz-
dét po koleji ¢. 1. Vyhybna nebude slouzit osobni pfepravé, osobni vlaky budou odbavovéany na stej-
nojmenné zastdvce (mimo obvod vyhybny). Pravidelné kiiZovani vlakd osobni dopravy se tedy ne-
pfedpoklada, mimofddné (napf. pii zpoZdéni) bude mozné, avSak za cenu dvojiho zastaveni jednoho

z vlakli osobni dopravy (na zastdvce a v obvodu vyhybny).

Vyhybna nebude umoZznovat sluzby v ndkladni ptepravé, koleje ani plochy VNVK nebudou zfizovany.

Poznamka: Problematikou jizd dlouhych nakladnich vlakd se souhrnné zabyva samostatnd kapitola ,,Technologie

pruvozu dlouhych ndkladnich vlaka*.
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Posouzent potrebného poctu dopravnich koleji:

Pro potieby pravidelného kfiZovani osobniho vlaku s ndkladnim jsou nutné dvé pribézné dopravni ko-
leje pozadované délky (800 metr). V nocnim obdobi lze vyuZivat pro kfiZovani dvou nédkladnich vla-

k.
Pldn pravidelného obsazeni dopravnich koleji v dobé 120minutové spicky:

Podle zadani parametrti a rozsahu osobni dopravy se piedpokladéd pravidelné kiizovani vlakd osobni a

nakladni dopravy.

| Plan obsazeni dopravnich koleji vyhybny Zlin-Pfiluky |

14 15 16
Kolej

Towl e e e dw e K
2 % \BR %
Vysvétlivky k barvam pouZitych v planu obsazeni:

= Os Vizovice — Otrokovice — Pferov — Olomouc a zpét

= Os Vizovice — Otrokovice — Krom¢tiz a zpét

= Pn Lipa nad Dfevnici — Ceska Tfebovd a zpét

= Mn Lipa nad Dievnici — Otrokovice a zpét
Nocni deponovdni osobnich souprav, predtdpéci zarizeni, zdsuvkové stojany nizkého napeti 230/400 V:

S konéicimi a vychozimi vlaky osobni dopravy se zde neuvaZzuje, veSkerd doprava bude ve vztahu

k vyhybné tranzitni. Pfedtapéci zafizeni a zasuvkové stojany nebudou zfizovany.
ZST Zlin stied
Dopravni technologie a prirazeni funkci kolejim:

V ZST Zlin stied budou nadéle pravideln& zastavovat viechny vlaky osobni dopravy. Stanice bude
pasmovou stanici, vybrané spoje (véetné vlakt dalkové osobni dopravy) zde budou vychozi a koncici.
Pro tranzitni osobni vlaky bude mozné vyuZivat koleje €. 1, 51, 2 s tim, Ze dle sestaveného grafikonu
budou tranzitni vlaky vedeny vyhradné na kolej €. 1. Pro koncici a vychozi osobni vlaky a vlaky dal-
kové dopravy jsou primarné uréeny koleje €. 51, 2 a 3 s ndstupiStnimi hranami. Kolej ¢. 3 bude kusa
s uréenim pro konéici a vychozi vlaky regiondlni dopravy vedené vratnymi jednotkami. V piipadé€ na-

sazeni vratnych jednotek na vlaky dalkové dopravy, umoZni odbaveni i aZ pétivozovych rychliki.

Obecné plati, Ze koleje €. 1, 51 a 2 budou provozné vzdjemné zastupitelné, avSak v piipadé odjezdu

z koleje €. 51 ve sméru Vizovice bude mozné za cenu rychlosti 50 km/h a ve sméru Otrokovice pak ze
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vSech koleji v€. kusé koleje €. 3 rychlosti 80 km/h. Pro vlaky ddlkové osobni dopravy je pak urcujici

délka nastupiste (240 m), kterou budou spliiovat hrany u dopravnich koleji €. 1, 0 a 2.

Diky vloZenym kolejovym spojkdm bude mozny soucasny bezkolizni vjezd i odjezd osobnich vlaki ze

sméru a ve sméru Otrokovice.

Kolej ¢. 4 bude primdrné vyuZita pro prijezd tranzitnich ndkladnich vlaki a jejich ptipadny kratkodoby
pobyt z dopravnich divoda. Kolej €. 4b nenf urcena jako odstavna a spolu s koleji €. 4 bude slouzit pro
prijezd nakladnich vlakt, piipadné kratkodobé zastaveni ndkladniho vlaku délky 740 metri
z dopravnich divodu. Krat$i ndkladn{ vlaky ji budou vyuZivat jen pro prujezd. V piipadé poruchy PZS
dopravni zaméstnanci zajisti, aby kolej nebyla vyuZivdna pro zastavovani vlaki, ale pouze pro prijezd

vlakd.

Pro manipulacni ndkladni vlaky bude slouzit rovnéz kolej €. 4, ptipadné koleje €. 6 a 8, které jsou pri-
marné urceny pro zatéz teplarny. Na jednu z téchto koleji pfijede naloZend souprava se zat€Zi pro vlec-
ku Svit (tepldrna), pak odstoupi hnaci vozidlo a ze sméru od otrokovického zhlavi najede na soupravu
hnaci vozidlo vlecky, jenZ ptestavi prvni skupinu vozl na vleckové koleje teplarny, kde budou nakladni
vozy vyloZeny a poté budou piemistény na druhou volnou kolej. Obdobné bude posun pokracovat az
do sestaveni celé soupravy vyrovnavkového vlaku. Pro posun mezi vleckou a kolejemi ¢. 6, 8 a 10 (kte-
rd je urCena pro odstavovani vozi fady Uacs/Raj z vlecky) bude zfizeno pomocné stavédlo, které budou

moci po pfeddni na mistni obsluhu obsluhovat zaméstnanci vleckare.

Kolej €. 4a bude vyuZivana pro objiZzdéni hnacich vozidel od konc¢icich a manipulujicich ndkladnich

vlakt a pfipadn€ pro odstaveni souprav ndkladnich vozii a hnacich vozidel od ndkladnich vlakd.

Pro loZné manipulace bude urena manipulaéni kolej €. 4c s pfilehlou plochou VNVK, bo¢ni rampou

délky 50 metrt a ¢elni rampou.

Poznamka: Problematikou jizd dlouhych nakladnich vlakd se souhrnné zabyva samostatnd kapitola ,,Technologie

pruvozu dlouhych ndkladnich vlaka*.
Posouzent potiebného poctu dopravnich koleji:

Posouzeni je provedeno samostatné pro koleje s ndstupiStnimi hranami (uréené pro vlaky osobni do-
pravy) pro vypocetni obdobi T = 120 minut. PouZitd metodika vypoctu je v souladu s platnym piedpi-

sem SZDC (CSD) D24.
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Vypocet potfebného poctu koleji
st Zlin stied Vypocetni éas T=120 minut
Smér Otrokovice - Vizovice Smér Vizovice - Otrokovice
Viak (linka) Potet Obsazeni jednotkové (min) Celko’vé ) Viak (linka) Potet Obsazeni jednotkové (min) Celko’vé )
dynamické pobyt celkem obsazeni (min) dynamické pobyt celkem obsazeni (min)
R (z Brna) 2 2,0 4 6,0 12,0 R (do Brna) 2 1,0 4 5,0 10,0
Os (z Krom.) 2 2,5 1,5 4,0 8,0 Os (do Krom.) 2 2,5 1,5 4,0 8,0
Os (z0lc) 2 2,5 1,5 4,0 8,0 Os (do Olc) 2 2,5 15 4,0 8,0
Os (z Uh.Hr.) 2 2,0 5 7,0 14,0 Os (do Uh.Hr.) 2 1,0 10 11,0 22,0
Os (z Otrok.) 2 2,0 5 7,0 14,0 0Os (do Otrok.) 2 1,0 10 11,0 22,0
Pn (tranzit) 3 2,5 0 2,5 7,5 Pn (tranzit) 3 2,5 0 2,5 7,5
Celkem: 13 minut 63,5 Celkem: 13 minut 77,5
Celkové ok i vlaky viech smérd: minut 141
T (min): 120 [ alfa: 1,18
Potiebny pocet koleji pfi statistické jistoté p=0,95 m: 4
Potiebny pocet koleji pfi statistické jistoté p=0,99 m: 5

Vypocet propustnosti koleji

| T | Mg | o | Tuwit | Toal | tobs | tood | tr | n | N | Korake (%) | So |
[ 120 [ 4 | 3 | 0 [ 60 | 54 | 33 | o058 | 32 [ 26 813% | 033% |

Vypocet probéhl pomoci soucinitele a pro statistickou jistotu p = 0,95 a p = 0,99. Posouzeni bylo pro-

vedeno pro vyhledovy rozsah dopravy.

Pro zaji§téni vyhledové osobni a vyhledové tranzitni ndkladni dopravy jsou v ZST Zlin stéed potiebné
dle vypoctu 4 dopravni koleje (pro statistickou jistotu p = 0,95), respektive 5 dopravnich koleje (pro

statistickou jistotu p = 0,99) s néstupisti.
Vzhledem k uvaZzované periodické doprave je mozno uvaZovat niZ$i hodnotu, tj. 4 dopravni koleje.

Posouzeni je provedeno samostatné pro koleje bez néstupiStnich hran (uréené pro vlaky nédkladni do-

pravy) pro vypocetni obdobi T = 120 minut. PouZitd metodika vypoctu je v souladu s platnym piedpi-

v v
sem SZDC (CSD) D24.
Vypocet potiebného poctu koleji
st Zlin stied Vypodetni éas T=1440 minut
Smér Otrokovice - Vizovice Smér Vizovice - Otrokovice
Viak (linka) Potet _ O’bsazenijednotkové min) Celko’vé ) Viak (linka) Potet _ O’bsazenijednotkové min) Celko’vé )
dynamické pobyt celkem obsazeni (min) dynamické pobyt celkem obsazeni (min)

Pn (konéici) 1 35 50 53,5 53,5 Vn (vychozi) 1 3,0 70 73,0 73,0
Mn (manipuluje 3 4,0 40 44,0 132,0 n (manipuluje 3 4,0 10 14,0 42,0
Celkem: 4 minut 185,5 Celkem: 4 minut 115
Celkové ok i vlaky viech sméra: minut 300,5
T (min): 1440 alfa: 0,21
Potiebny pocet koleji pfi statistické jistoté p=0,95 m: 2
Potiebny pocet koleji pfi statistické jistoté p=0,99 m: 3
Vypocet propustnosti koleji
| T | Msjeat | m | LT | Towal | t obs | taod | trus | n | N | Korakt (%) | So |
[ 1a0 | 2 | 1 | 60 [ 420 S EE 207 | 13 [ 3 615% | o015 |

Vypocet probéhl pomoci soucinitele a pro statistickou jistotu p = 0,95 a p = 0,99. Posouzeni bylo pro-

vedeno pro vyhledovy rozsah dopravy.

Pro zajisténi vyhledové nakladni dopravy jsou v ZST Zlin stfed potiebné dle vypoétu 2 dopravni koleje

(pro statistickou jistotu p = 0,95), respektive 3 dopravni koleje (pro statistickou jistotu p = 0,99).
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Vzhledem k uréeni posuzované ¢asti kolejiSt€ pro tranzitni ndkladni vlaky, ale i pro dlouhodobé obsa-

v

zeni zatéZi pro vlecku Svit (teplarna), je opodstatnéné zfidit 3 koleje bez ndstupistni hrany.

Diéle je nutno uvaZovat zachovani manipulacni koleje a ploch pro vSeobecnou naklddku a vykladku
v obvodu stanice. Pro odstaveni hnacich vozidel konc¢icich ndkladnich vlakl je nutno zfidit kusou ma-
nipulaéni kolej. Vzhledem k tomu, 7e ZST Zlin stéed je z pohledu predpisu SZDC D33 ,,zdjmovou sta-

nici®, je nutné zachovat boc¢ni a ¢elni rampu pro vojenské piepravy.
Pldn pravidelného obsazeni dopravnich koleji v dobé 120minutové spicky:

Podle zadani parametrd a rozsahu osobni dopravy se piedpokldda intenzivni rozsah osobni dopravy,

kdy ¢ast vlakt bude tranzitnich a ¢ast vlakii koncicich a vychozich.

Jedna kolej bude vyuZivana tranzitnimi osobnimi vlaky, které se na zdkladé provozniho modelu nebu-
dou v ZST Zlin stied kiiZovat. Dal3 tii koleje predpokladaji obsazeni soupravami konéicich a vycho-

zich vlakt osobni dopravy.

Z hlediska nakladni dopravy jsou opodstatnéné tii dopravni koleje. Jedna pro tranzitni ndkladni vlak,
druhd pro zpracovavany koncici vlak se zatéZi pro teplarnu, tfeti pro sestavovany vychozi ndkladni vlak
s vylozenymi vozy z teplarny. Technologie obsluhy vlec¢ky Svit nedoznd vyhledové zmén, tj. souprava

z jedné koleje bude po nékolika ¢4stech vykldddna na vlecce a sestavovdna v novy vlak na sousedni ko-

leji.
| Plan obsazeni dopravnich koleji zeleznicni stanice Zlin stred
14 15 16
Kolej

1. nastupisté

3 [ 18l2] 18 2] 18l2]
2. nastupisté

51 R H H ﬂ
3. nastupisté

2 2| 82 82 8

4 /od \eq

6 manipulovana zatéz pro potieby Vecky Syt (teplarna) - lozené vozy

8 manipulovana zatéz pro potfeby viecky Svit (teplarna) - prazdné vozy

Vysvétlivky k barvdm pouzitych v planu obsazen:
= R Zlin stied — Brno a zpét
= Os Vizovice — Otrokovice — Pferov — Olomouc a zpét

= Os Vizovice — Otrokovice — Kroméfiz a zpét
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= Os Zlin stfed — Otrokovice a zpét
= Pn Lipa nad Dfevnici — Ceska Ttebové a zpét
=  Mn Lipa nad Dievnici — Otrokovice a zpét
Pii dimenzovén{ kapacit ZST Zlin stfed je nutné uvazit i dal¥f faktory:

= Zelezni¢n{ stanice Zlin stfed bude konéici a vychozi stanici pro dvé linky regionélni a jednu lin-

ku délkové dopravy, pro dalsi dvé linky regiondlni dopravy bude tranzitn{ stanici.

= Je zfejmé, Ze pii garantovaném prechodu souprav mezi linkami Uherské Hradisté — Zlin stfed a
Otrokovice — Zlin stied, by narokovany pocet hran poklesl o jednu hranu pro koncici vlaky
osobni dopravy. Takovy ptedpoklad neni prozatim mozné povaZovat za redlny po celé posuzo-
vané obdobi (zejména v pocdteénim obdobi po realizaci stavby lze ocekdvat nekompatibilitu

souprav na obou link4ch).

=  Naopak v piipad¢ ptehodnoceni technologie obratu vlakti ddlkové dopravy (souprava piijizdéjici
v X:26 by nepfechdzela na parovy vlak v X:34, ale az Y:34), by dédlkové vlaky narokovaly

o0 jesté nastupistni hranu vice.

*  Vzhledem k dostate¢né kapacité trati nelze vyloucit zdjem alternativnich dopravcii na provozo-
vani komerénf linky s ukonéenim v ZST Zlin stied (dale ve sméru Vizovice trat’ nema dostate¢-
nou kapacitu). RovnéZ nelze opomijet mozné zavedeni linky Praha — Zlin stied (ve formé pii-
mych vozli na luhacovickych rychlicich). Tyto vlaky by se o nastupiStni hranu délily

s ddlkovymi vlaky relace Brno — Zlin stfed — Brno.

= Pro tratovy tisek Otrokovice — Zlin stied v celkové délce 10 km bude ZST Zlin stied jedinou Ze-
lezni¢nf stanice s mozZnosti zahdjeni a ukoncit jizdy vlakid. Sousedni vyhybna Zlin-Piiluky bude
disponovat pouze dvéma dopravnimi kolejemi (navic pravidelné vyuZivanymi na kiiZovani vla-
ki), obdobné technické fefeni ZST Lipa nad Dievnici bylo minimalizovdno na nejnutn&jii roz-
sah. S vlaky mimofddnymi, zavedenych ad hoc, vlaky na ddrzbu trati apod. bude nutné vyckavat

na uvolnéni trati pravé v ZST Zlin stied.

=  Vzhledem k navazujicimu jednokolejnému udseku ve sméru Vizovice nelze vyloudit vzijemné
ovlivitiovani vlakd, tj. vznik zpozdéni. JiZ v piipadé zpoZzdéni vlaku od Vizovic o 5 minut by do-
Slo ke ktizovani s protivlakem nikoliv na $iré dvoukolejné trati Zlin stfed — Otrokovice, ale pfi-

mo v ZST Zlin stied, coZ by narokovalo dvé& nastupistni hrany.

= P vylukové ¢innosti na tratové koleji smér Vizovice budou v ZST Zlin stfed kon¢it jizdu a ob-
racet vlaky vSech linek osobni dopravy, které bude nutné odbavit na kolejich s nistupiStnimi

hranami.
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=  Kapacita stanice musi byt dostatecna i s poZadovanymi rezervami tak, aby umoZznila bez zdsad-
nich vlakd na kvalitu dopravy odbavit veSkerou dopravu i v piipad¢ vylouceni nékteré

z dopravnich koleji (ndstupiStnich hran), coZ je béZzna situace z diivodu oprav, Gdrzby apod.
Nocni deponovdni osobnich souprav, predtdpéct zarizeni, zdsuvkové stojany nizkého napéti 230/400 V:
V rdmci Zeleznicni stanice Zlin stfed budou odstavovény:

=  Elektrické jednotky z vykont na trati Vizovice — Otrokovice, kde se predpokladd vedeni vlakl
v zavislé trakci elektrickymi jednotkami s moZnosti aktivniho odstaveni, tj. predtdpéni soupravy

pifimo hnacim vozidlem z troleje bez nutnosti predtdpécich zafizeni, a to na kusé koleji

s nastupiStni hranou €. 3, pfipadné pritbéznych na kolejich €. 1, 0 a 2 s nastupiStnimi hranami.

=  Na vybranych vykonech na trati Vizovice — Otrokovice mohou byt nasazeny motorové jednotky,
které budou prechédzet na jiné, neelektrizované traté Zlinského kraje. Pro odstaveni motorovych
jednotek se predpoklada na kusé koleji s nastupistni hranou €. 3, ptipadné pribéznych na kole-
jich €. 1, 0 a 2 s néstupiStnimi hranami, u kterych budou zfizeny zdsuvkové stojany pro hnaci vo-

zidla (0, 1, 2, 3).

= Soupravy klasické stavby pro rychliky relace Zlin stied — Brno budou nocovat v ZST Zlin stied,
nebot’ je avizovano nasazeni vozidel klasické stavby do doby pofizeni elektrickych jednotek. Pro
odstaveni klasickych souprav se pfedpokldada na pribéznych na kolejich €. 51, 1, 2, ptipadné ku-
sé koleji €. 3, s ndstupiStnimi hranami, u kterych budou ztizeny EPZ (I, 11, IIL, IV).

*  Stojany nn 230V — pozadované parametry — na kazdém stojanu osadit 2 zasuvky 230 V primys-

lového provedeni, max. ptikon na zdsuvku 1,5 kW.
=  Stojany EPZ — je nutno osadit pfepinatelné stojany s napétim 3/1,5 kV AC.
Odb. Zlin-Malenovice
Dopravni technologie a prirazeni funkci kolejim:

Odbocka Zlin-Malenovice bude ziizena v km 5,800, coZ je zhruba uprostfed mezistani¢niho tuseku Ot-

rokovice — Zlin stfed. Jejim cilem je moZnost operativniho vyuZivani obou tratovych koleji.

Hlavni vyuziti nalezne béhem vyluk tratovych koleji, kdy umoZzni rozdéleni dlouhého mezistani¢niho
useku na dva krat$i (Otrokovice — Odb. Zlin-Malenovice a Zlin-Malenovice — Zlin stfed). Vylouceni
jedné trat'ové koleje mezi odbockou a sousedni stanici bude znamenat zlepSeni vylukové propustnosti a

tim i pokles poZadavku na opatfeni v ndkladni doprave.

Odbocka bude diky dvéma kolejovym spojkam slouzit k piejizdéni z 1. tratové koleje na 2. trat'ovou

kolej, ptipadn€ naopak.

Bude zavedeno dalkové ovladani stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni.
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Vzhledem k tomu, Ze novéa odbo&ka nahrazuje stavajici ZST Zlin-Malenovice, nebude nové disponovat
manipulaéni koleji a plochou VNVK. LoZné manipulace jednotlivych vozovych zasilek budou pieve-

deny do ZST Tlumadov, piip. Zlin stfed.
Vlecka ¢. 5327 ,,ZPS - Transport, a. s.*
Dopravni technologie a prirazeni funkci kolejim:

Odbocujici vlecka ¢. 5327 ,,ZPS — Transport, a. s.”, bude napojena do 2. tratové koleje v km 4,064.
Obsluha vlecky bude provadéna vleckovymi vlaky ze stanice Otrokovice v dopolednich hodinich, kdy

je po trati veden niZsi pocat vlakli osobni dopravy.

Vlecka se obsluhuje vleckovym vlakem ze stanice Otrokovice suvolnénim tratové koleje tj.
s uzamc¢enim vlaku na vlecce a s ndvratem vlaku do obsluhovaci stanice Otrokovice. Kryti manipulac-
niho mista na trati bude zabezpeceno oddilovym ndvéstidlem 2So (po tprave infrastruktury pro vy-
hradni provoz ,,Stop znackou ETCS* a svitilnami s ndvésti pro dovoleni jizdy vlaku bez MA) pted od-
bocnou vyhybkou Z1, ze sousedni dopravny-odbocky Zlin-Malenovice bude kryti hlavnimi navéstidly
(Stop znackami ETCS) odbocky. Odvratna vyhybka Z2 na vlecce bude kryta sefad’ovacimi ndvéstidly.
Vyhybky Z1 a Z2 budou zabezpeceny elektromotorickymi ptestavniky ve spojce, ovladanymi z PSt.Z1
vlecky.

Obsluha vlec¢ky bude provadéna vlakem jedoucim pod dohledem ETCS v médu MA az k néavéstidlu
2So se zakazujici ndveésti (bude u n€ho konec opravnéni k jizd€), u néhoz vlak zastavi. Nédsledné dispe-
¢er na CDP Prerov ptedd prostiednictvim obsluhy JOP, souhlas na pomocné stavédlo PSt. Z1 vlecky,
kde odborn¢ zpuisobily zaméstnanec dopravce urceny k obsluze vleCky nejprve provede registraci
opravnéni (napf. kartou PIK). Po kladném vyhodnoceni jeho pfihl4Seni a po tstnim souhlasu zastupce
provozovatele draZni dopravy na vlecce s vjezdem vlaku na vlecku, piestavi zaméstnanec dopravce vy-
hybky Z1/22 z PSt.Z1 vle€ky do polohy pro jizdu na vlecku a vyd4 strojvedoucimu névést ,,Souhlas
k posunu®. Strojvedouci vleckového vlaku pfed navéstidlem 2So pted uvedenim vlaku do pohybu ob-
sluhou mobilni ¢asti ETCS zvoli méd posun (SH) a v médu SH vjede na vlecku. Navéstidlo 2So zaka-
zujici navésti (Stop znacka ETCS) kryje zdroven PZS ptejezdu P8229 nésledujici za timto navéstidlem,
aby byl vyloucen vliv obsazeni ¢4sti pfibliZovaciho dseku na spusténi vystrahy na PZS a nebyl na ném
vyvolany tzv. nadbytecny vystrazny stav. Po piestaveni vyhybek na vlecku bude kryti PZS zajisténo
také opacnou polohou vyhybek tzn. smérem na vlecku. Po uvolnéni tratové koleje a pfestavenim vyhy-
bek Z1/Z2 do zakladni polohy a splnéni dalsich podminek podle TNZ 32 2620, se zabezpetovaci zafi-
zeni uvede do zdkladni polohy a tim dojde zprava prostfednictvim zabezpecovaciho zatizeni na CDP

Pterov (ptip. PPV Vizovice) o uvolnéni trat'ové koleje. Tim bude uzavien vlak na vlecce.

Pro névrat z vle€ky po pteddni souhlasu k obsluze PSt. Z1 vlecky tratovym dispe¢erem CDP Pierov
(ptip. pohotovostnim vypravéim PPV Vizovice) provede zaméstnanec dopravce pfestaveni vyhybek

Z1/72 z PSt.Z1 vlecky ze zéakladni do opacné polohy pro odjezd vlaku z vlecky na tratovou kolej
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fomrou posunu. Odjezd vlaku z vle¢ky bude probihat za podminek stanovenych v TNZ 34 2620. Mo-
bilni ¢ast ETCS bude na zédklad€ obsluhy strojvedouciho piepnuta do médu SR (jest€ pied odjezdem
z vle€ky pro umozZnéni pozdé€jSiho co nejdiivEjStho udé€leni opravnéni k jizd€). Po rozsviceni ndvésti
,Posun dovolen* na sefad’ovacim ndvéstidle SeZ2 pted odvratnou vyhybkou Z2 a po uplynuti doby
zpozdéni rozsviceni navéstidla (z divodu zajisténi potiebné doby vystrahy na PZS P8228 na trati) vlak
vyjede na trat'ovou kolej v médu SR smér Otrokovice tak, aby uvolnil odbo¢nou vyhybku Z1 na trat’o-
vé koleji a stdl koncem vlaku za drovni navéestidla 2So, ¢imZ uvolni dsek pocitace ndprav na vyhybce
Z1. Po vréaceni vyhybek Z1/72 do zékladni polohy a pro vyhodnoceni vriceni obsluhy PSt.Z1 vlecky
na CDP Pierov musi byt splnény poZadavky normy TNZ 34 2620 a nisledn& bude vlaku udéleno
opravnéni k jizdé (MA). Jeho udéleni bude rovnéZ podminéno ptedchozim odesldnim hlaseni o poloze

vlaku s posledni vztaZznou balizovou skupinou u navéstidla 2So.
ZST Otrokovice
Dopravni technologie a prirazeni funkci kolejim:

Zasadnich zmén dozna lichd kolejova skupina. Ta bude intenzivné vyuZivana vlaky osobni, resp. tran-
zitni ndkladni dopravy ve sméru Bieclav — Pierov (pravostranny provoz). Uvedené spoje budou moci
vyuZivat koleje €. 1, 3a + 3 + 3b, 5a+ 5b + 5 a 9 s tim, Ze pfednostné budou vedeny na kolej €. 1. Ves-
kera doprava smetujici z a na odbocnou trat’ do Vizovic bude vedena po kolejich €. 3a + 3, 5a+ 5b + 5

ao9.

Nastupisteé jsou uspofddany tak, aby doslo ke zlepSeni piestupnich vazeb mezi v§emi néstupisti a byly
redukovdny horizontalni presuny cestujicich. Je rovnéZ zbudovdna jedna nastupiStni hrana piimo
u vypravni budovy (1. néstupiste), ¢imZ se pro Cast cestujicich zkréti pfestupni vazby mezi vlaky a ter-
mindlem hromadné dopravy v pfednddrazi. S délkou 120 metrt je ur¢ena vyhradné pro regiondlni do-
pravu. Nasleduje 2. jednostranné ostrovni nastupisté (nové) s délkou 170 metrt, kde bude mozné odba-
vit v piipad¢é potieby i krat$i rychliky ve sméru Zlin stfed (6x viz 4 26,4 metrt + HV). Dalsi,
3. oboustranné ostrovni néstupi$té dosahne délky 350 metrti, ¢imZ bude sjednoceno se stivajicim

4. oboustrannym ostrovnim nastupistém.

Vlaky déalkové dopravy ve vztahu k vizovické trati budou vzhledem k délce souprav a nastupist’ vedeny
vyhradné na kolej €. 3 s del$i nastupiStni hranou. Pro vlaky regiondlni dopravy budou koleje €. 3,5a9
vzhledem k jejich dostatecné délce plnohodnotné a zastupitelné. Uvedené koleje zaroveil umoZzni od-
jezd i ptijezd vlakl ze sméru Vizovice, stejné tak odjezd spojit ve sméru Uherské Hradisté (linka Vizo-

vice — Uherské Hradisté). Tyto spoje zde budou pravidelné vykondvat tvrat’.

Vlaky osobni dopravy ze sméru Vizovice, které v Otrokovicich ukon¢i svou jizdu (linka Zlin stfed —
Otrokovice a zpét), budou odbavovany vyhradné na koleji €. 9, aby mohly byt poté odstaveny na koleji

¢. 7 a uvolnily tak ndstupiStni hranu pro ostatni dopravu.
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Vzhledem k plné peronizaci neni nutné pfijimat bezpe€nostni opatfeni pro pohyb cestujicich v kolejisti,

piistup na v§echna ndstupist€ bude zdsadné¢ mimotiroviiovy, podchodem.

Koleje ¢. 3a + 3, 5a + 5b + 5 budou vzhledem k dostatecné uZitecné délce vhodné i pro jizdu ndklad-
nich vlaki, které budou vjizdét, resp. odjizdét ve sméru Zlin a Lipa nad Dievnici. U vlakll ndkladni
tranzitni dopravy (zejména relace Ceskd Tiebova — Lipa nad Dievnici) bude moZné vjizdét ve sméru od
Tlumacova piimo na koleje liché skupiny (kolizn¢). Obdobné bude umoznén odjezd (prijezd) ndklad-

nich vlakli od Zlina ve sméru na Tlumacov piimo z liché kolejové skupiny (bezkoliznég).

Vv,

Nékladni vlaky, které budou v Otrokovicich vychozi (tj. vlaky s mistni zatéZ{ kategorie Mn), budou po
svém sestaveni na sudé kolejové skupiné dvratoveé (pfes severni nebo jizni zhlavi) pfestaveny na lichou
kolejovou skupinu, odkud budou odjizdét ve sméru do Zlina. VeSkeré naleZitosti (technickd prohlidka

vychoziho nékladniho vlaku) budou provedeny jeste na sudé kolejové skupiné.

Obdobné koncici ndkladni vlaky (vlaky s mistni z4téZi kategorie Mn), budou po svém piijezdu na li-
chou kolejovou skupinu dvratové (pies severni nebo jizni zhlavi) pfestaveny na sudou kolejovou sku-
pinu, kde budou zpracovany. Veskeré nélezitosti (technickd prohlidka konc¢iciho ndkladniho vlaku) bu-

dou provedeny az na sudé kolejové skuping.

Obdobny postup (s dodatecnym piestavovanim vlakti na lichou kolejovou skupinu) bude muset byt
uplatiiovan v piipadé, Ze tranzitni ndkladni vlaky ve sméru do Zlina pfijedou do Otrokovic v dobg&, kdy
nebude moZné zavést trasu ndkladniho vlaku a umozZnit odjezd bez zdrZeni na liché kolejové skupiné.
Z pohledu stani¢ni technologie neni tato provozni situace Zadouci a b&Zné uvaZovand, ale v nutném
mimofddném piipade bude pii pfestavovani vlaku ze sudé skupiny na lichou (nebo naopak) ¢elo sunu-

tého posunového dilu obsazeno odpové€dnym zaméstnanec dopravce.

Stanice Otrokovice nebude nové disponovat manipulaéni koleji a plochou VNVK. LoZné manipulace

jednotlivych vozovych zésilek budou pievedeny do ZST Tlumacov, piip. Zlin stied.

Poznamka: Problematikou jizd dlouhych nakladnich vlakd se souhrnné zabyva samostatnd kapitola ,,Technologie

pruvozu dlouhych ndkladnich vlaka*.
Posouzent potiebného poctu dopravnich koleji:

Posouzeni je provedeno samostatné pro koleje liché kolejové skupiny (urcené pro vlaky osobnf a tran-
zitni nakladni dopravy) pro vypocetni obdobi T = 120 minut. PouZitd metodika vypoctu je v souladu

s platnym piedpisem SZDC (CSD) D24.
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Vypocet potfebného poctu koleji
st Otrokovice - lichd skupina Vypoéetni ¢as T =120 minut
Smér Vizovice - Otrokovice; Bfeclav - Pferov Smér Otrokovice - Vizovice; Pferov - Bfeclav
Vlak (finka) Potet Obsazeni ji é (min) Celko’vé ) Vlak (finka) Potet Obsazeni ji é (min) Celko’vé )
dynamické pobyt celkem obsazeni (min) dynamické pobyt celkem obsazeni (min)
R (Brno) 2 3,5 2 5,5 11,0 R (2lin) 2 3,0 2 5,0 10,0
Os (koncici) 2 2,5 3 5,5 11,0 Os (vychozi) 2 0,5 5 5,5 11,0
Os (Olc.) 2 Bi5) 1 4,5 9,0 Os (Vizovice) 2 3,0 1 4,0 8,0

Os (Krom) 2 3,5 1 4,5 9,0 Os (Vizovice) 2 3,0 1 4,0 8,0
Os (U.Hr.,Gvrat) 2 3,5 5 8,5 17,0 Os (Zlin, Gvrat) 2 3,0 5 8,0 16,0

Mn (kongici) 1 3,0 5 8,0 8,0 Pn (Lipa) 1 4,0 0 4,0 4,0

EC (Polsko) 1 3,0 2 5,0 5,0 -

R (Praha, Olc.) 1 3,0 2 5,0 5,0

Os (PFerov) 2 2,5 7 9,5 19,0
Pn (kor. tranzit) 2 3,0 0 3,0 6,0 -
Celkem: 17 minut 100 Celkem: 11 minut 57
Celkové ok i vlaky viech smérd: minut 157
T (min): 120 [ alfa: 1,31
Potiebny pocet koleji pfi statistické jistoté p=0,95 m: 4
Potiebny pocet koleji pfi statistické jistoté p=0,99 m: 6
Vypocet propustnosti koleji
| T | Msjeut | m | LT | Towal | t obs | taod | trus | n | N | Korakt (%) | So |
[ 120 [ 4 | 3 | 0 [ 60 | 561 | 268 | 057 | 33 [ 28 848% | 0374 |

Vypocet probéhl pomoci soucinitele a pro statistickou jistotu p = 0,95 a p = 0,99. Posouzeni bylo pro-

vedeno pro vyhledovy rozsah dopravy.

Pro zajisténi vyhledové osobni a vyhledové tranzitni ndkladni dopravy jsou na liché kolejové skupiné
ZST Otrokovice potiebné dle vypoétu 4 dopravni koleje (pro statistickou jistotu p = 0,95), respektive 5

dopravnich koleje (pro statistickou jistotu p = 0,99).

Vzhledem k uvazované periodické doprave je mozno uvaZovat niZ$i hodnotu, tj. 4 dopravni koleje.
Vsechny dopravni koleje na liché kolejové skupin€ je nutné uvazovat jako prujezdné.

Dile je nutno uvazovat dvé manipulacni koleje pro odstaveni osobnich souprav mezi vykony.
Pldn pravidelného obsazeni dopravnich koleji v dobé 120minutové spicky:

Podle zadani parametrd a rozsahu osobni dopravy byl zpracovan pldn obsazeni liché kolejové skupiny.
Vedle vlaki pfechdzejicich na trat’ a z trati 331 je na liché kolejové skupin€ nutné uvaZovat intenzivni

provoz lichého sméru na trati 330 (tj. vlaky osobni a ndkladni dopravy z Bfeclavi do Pterova).

Hlavni dopravni kolej €. 1 je uvaZovana vyhradné pro dopravu na trati 330 ve sméru do Prerova. Kolej
¢. 3 slouZi jako ptedjizdna pro lichy smér trati 330 a zdroven pro dopravu trati 331. Koleje €. 5 a 9 pak

slouzi primarné pro dopravu trati 331, ale operativn€ mohou byt vyuZivany i dopravou z trati 330.

V ramci zpracovaného pldnu obsazeni jsou uvedeny vlaky dalkové a regiondlni osobni dopravy. Vlaky
ndkladni dopravy nejsou obecné zapracovany, vyjimkou je ndkladni doprava ptfechazejici na nebo

z trati Vizovice — Otrokovice.

Casové koty znaci Cas piijezdu nebo odjezdu vlaku, v ptipad€ symbolu ,,...“ je souprava odstavena ne-

bo pfistavena na odstavné manipulacni koleje, v piipadé nakladniho vlaku pak na sudou kolejovou sku-

pinu.
Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice DSP
B.4.1 Provozni a dopravni technologie zafi 2019



-69 -

Plan obsazeni dopravnich koleji zelezni¢ni stanice Otrokovice (licha kolejova skupina)

14 15 16
Kolej
1. nastupisté

A m A A |

* mow e mow m wmm e

o e e e w w w w

o [ | |

Vysvétlivky k barvam pouZitych v planu obsazeni:

= R Zlin stfed — Brno a zpé&t
= Os Vizovice — Otrokovice — Pferov — Olomouc a zpét

= Os Vizovice — Otrokovice — Kromé&fiZ a zpét
= Os Zlin stfed — Otrokovice a zpét

=  Pn Lipa nad Dfevnici — Ceska Tfebovd a zpét

=  Mn Lipa nad Drevnici — Otrokovice a zpét
Nocni deponovdni osobnich souprav, predtdpéct zarizeni, zdasuvkové stojany nizkého napéti 230/400 V:
V ramci Zelezni¢ni stanice Otrokovice budou odstavovany:

= Elektrické jednotky z vykoni na trati Vizovice — Otrokovice, kde se predpoklddd vedeni vlakl
v zavislé trakci elektrickymi jednotkami s moZnosti aktivniho odstaveni, tj. pfedtdpéni soupravy
piimo hnacim vozidlem z troleje bez nutnosti piedtapécich zatizeni, a to na kusé koleji bez na-

stupiStni hrany €. 7, resp. vleCkové koleji DKV, pfipadné na stani¢nich kolejich €. 5 a 9.

=  Na vybranych vykonech na trati Vizovice — Otrokovice mohou byt nasazeny motorové jednotky,
které budou prechdzet na jiné, neelektrizované traté Zlinského kraje. Pro odstaveni motorovych
jednotek se pfedpokldda na kusé koleji bez néstupistni hrany €. 7, resp. vleckové koleji DKV,
u kterych budou zfizeny zdsuvkové stojany pro hnaci vozidla. Dalsi zadsuvkové stojany budou

zfizeny mezi staniénimi kolejemi €. 5 a 9.

=  Celkové se predpoklddd se moznost soucasného odstaveni aZ 4 souprav regiondlnich vlakid na

kolejich 5, 7, 9 a vlecce DKV.
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=  Soupravy klasické stavby pro osobni vlaky relaci Pferov — Otrokovice, pfipadné Otrokovice —
Bieclav mohou nocovat v ZST Otrokovice, nebot’ je avizovano rozdéleni vozebniho ramene dle
pozadavki vyhledové dopravy Zlinského kraje. Pro odstaveni klasickych souprav (vedenych do-
casné lokomotivami 362 s WTB, vyhledové elektrickymi jednotkami v po¢tu maximdlné jedné

soupravy) neni nutné vyuZivat predtapécich stojant, ale je mozné jejich aktivni odstaveni a pred-

tdpeni soupravy z troleje.

=  Pro odstaveni klasickych souprav se na zdkladé pozadavku URP OR Olomouc (uvedeno

v dokladové ¢asti) predpokladad mezi kolejemi €. 3 a 5 zfizeni 2 ks EPZ (I, 1I).
=  Stojany EPZ — je nutno osadit ptepinatelné stojany s napétim 3/1,5 kV AC.

=  Stojany nn 230V — pozadované parametry — na kazdém stojanu osadit 2 zasuvky 230 V primys-

lového provedeni, max. ptikon na zdsuvku 1,5 kW.
3.3 Navrhované upravy Zelezni¢ni dopravni cesty

3.3.1 Charakteristika trat'ovych useku

V ramci stavby dojde ke stavebnim tpravam, které umozni zvyseni tratové rychlosti aZ na 100 km/h.
Nasleduje tabulka s psanym rychlostnim profilem v tratovém tdseku Otrokovice — Zlin stfed — Vizovice

pro hodnoty I = 100 mm a I = 130 mm.

staniceni od (km) staniceni do (km) il (L o] o= lhed poznamka
prol=100 mm prol=130 mm
0,000 0,436 50 50 Otrokovice
0,436 9,298 100 100 -
9,298 11,560 80 80
11,560 11,980 75 80
11,980 20,564 100 100
20,564 21,265 80 85
21,265 21,539 55 60
21,539 22,100 70 75
22,100 24,280 80 85 -
24,280 24,738 60 60 Vizovice

3.3.2 Charakteristika stanic a zastavek v navrhovaném stavu

ZST Vizovice

Umisténi a charakteristika stanice:

Zelezniéni stanice Vizovice bude leZet v km 24,625 regiondlni drahy Vizovice — Zlin stfed.

Zelezni¢ni stanice nebude obsazena vypravcim a bude ddlkove ovlddana z CDP Pierov.
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Ndstupiste:
Pro osobni dopravu budou slouZit néastupiste:

. 1. nastupisté — jazykové oboustranné, mezi pribéZznou koleji ¢. 1 a kusou koleji €. 2, s hranou
délky 120 metra u koleje €. 1 a hranou délky 120 m u koleje €. 2, s ndstupiStni hranou 550 mm
nad TK.

Pfistup na 1. nastupi$té bude uroviiovy od vypravni budovy z ¢ela néstupiste.
Viecky:

=  Vlecka €. 5333 , Milan Kiupala Vizovice* bude zaudsténa vyhybkou €. 3 do koleje €. 3.
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Urcenfi koleji:
Kolej | Uziteéna Vymezena - vors
. |
gislo delka polohou Ucel pouziti
1 2 3 4
Dopravni koleje
1 160 m Sel — L1 hlavni stamém,, VJe;nga a odJez,dovva kolej, TV, kolej
s nastupistém, ve spravé SZDC
> 165 m Se2— Lo VJezdova,a od!cvezvdova kusalkcv)IeJ,VTV, kolej
s nastupistém, ve spravé SZDC
3 140 m Sc3-L3 vjezdovéa a odjezdové kolej, TV, ve spravé SZDC
Manipulaéni koleje
. _ odstavna, vytazna kusa kolej, kolej pro objizdéni HV,
1a 140 m zarazedlo — Se1 TV, ve spravé SZDC
. _ vSeobecné nakladkova a vykladkova kolej, sloZisté a
2a 103 m zarazedio — Se2 plocha VNVK, ve spravé SZDC

Pozndmka: Vyuzitelna délka dopravnich koleji pfi provozu pod ETCS miZe dosahovat rozdilnych hodnot. Blize

viz samostatnd kapitola.
Trakcni vedeni:
Trakéni proudova soustava ~ 25 kV/50 Hz. Koleje s TV jsou uvedeny v tabulce vySe a ve schématu.

Situovani neutrdlnich poli a elektrickych déleni bylo posouzeno ve vztahu k vyhledové dopravni tech-

nologii stanice.

Elektricky ohiev vyhybek:

Bude zfizen na vyhybkach oznacenych v dopravné-technologickém schématu zelenymi krouzky.
Elektrickd predtdpéct zarizeni:

Nebudou zfizena.

Zdsuvkové stojany nizkého napéti 230/400 V:

Budou zfizeny tfi zdsuvkové stojany u koleji €. 1, 1a, 2.

Zastavka Zadverice

Umisteni a charakteristika zastdavky:

Bude leZet v km 21,683 mezi ZST Vizovice a ZST Lipa nad Dievnici. Bude zfizeno vngjii jedno-
stranné nastupisté stavebni délky 120 metrt, s ndstupiStni hranou 550 mm nad TK. Bezbariérovy pfi-

stup k zastdvce bude nadéle po mistni komunikaci.
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ZST Lipa nad D¥evnici

Umisténi a charakteristika stanice:
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Zelezniéni stanice Lipa nad Dievnici bude leZet v km 18,631 regionalni drdhy Vizovice — Zlin stied.

Zelezni¢ni stanice nebude obsazena vypravcim a bude ddlkove ovlddana z CDP Pierov.

Ndstupiste:

Pro osobni dopravu budou slouZit néastupiste:

nad TK,

2. nastupisté — ostrovni jednostranné, u koleje ¢. la, délky 120 metrd, s ndstupiStni hranou

550 mm nad TK.

Viecky:

Vlecka €. 5329 ,Metrans, a. s.“ bude zadsténa vyhybkami €. 7b, 10 z koleje ¢. 4 a vyhybkou

¢. 11b z koleje €. 4c.

Vlecka ¢. 5330 ,,Lukrom, spol. s r. 0.” bude zaidsténa do drahy vleckou ,,Metrans, a. s.*“ vyhyb-

kou €. 102b.

v

Vlecka ¢. 5331 ,Metrans Moravia I bude nadéle zatsténa do drdhy vleckou ,Lukrom,

spol. s r. 0.“ vyhybkou €. Al.

Vlecka €. 5332 ,,Paramo, a. s.“ bude zadsténa vyhybkou €. 6 z koleje €. 4b.

Urcenfi koleji:
2,‘;':;] vztiecna V:::s;i:a Ugel pouiti
1 2 3 4
Dopravni koleje

1 586 m Sei - Led hlavni staniéni, vj_le_:\z/fj%éépc;gjveéz%%vgg prijezdna kolej,
1a 176 m S1a—Lcla hlavni staniéni, vj_le_:\z/fj%éépc;gjveéz%%vgg prijezdna kolej,
b | aom | swotan | i oo adexiort sprerin o
1c 63 m Scic — Sed hlavni staniéni, vj_le_:\z/fj%éépc;gjveéz%%vgg prijezdna kolej,
1d 127'm Se5—L1d hlavni staniéni, vj_le_:\z/fj%éépc;gjveéz%%vgg prijezdna kolej,
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> 266 m Se2 — L2 viezdova, odjezdova a prijezdna kolej, TV, ve spravé
SZDC
2 82 m Sc2b — Le2b viezdova, odjezdova a prijezdna kolej, TV, ve spravé
SZDC
o6 169 m Se2c — Le2e vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej, TV, ve spravé
SZDC
2b+2+ _ vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej, TV, ve spravé
o 797 m Sc2b - Le2c SZDC
_ vjezdova, odjezdova a prujezdna kolej, s nastupistém,
3 140m Se3 —Le3 TV, ve spravé SZDC
4 339 m Sch — Lca vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej, TV, ve sprave
SzZDC
46 45m Scab — Ledb vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej, TV, ve sprave
SZDC
4c 143 m Scac — Lede vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej, TV, ve sprave
SZDC
4b+4+ 783 m Scab — Ledc viezdova, odjezdova a prujezdna kolej, TV, ve sprave
4c SZDC
Manipulacéni koleje
24 34m zsarazedlo — Sef odstavna kusa kolej pro hnaci vozidla, TV, ve spraveé
SZDC
od 39m Se3 — zarazedlo odstavna kusa kolej pro hnaci vozidla, TV, ve spraveé
SZDC
4a 81m zarazedlo — Se2 vytazna a odstavna kusa kolej, TV, ve spravé SZDC
106 278 m SeM1 - SeM3 vleckova kolej, TV, ve sprave vleckare
zardzedlo — hrot vy- e e . o
106a 30 m hybky &. 101a vytazna vleCkova kolej, TV, ve spravé vleckare
106b | 63 m nameznik vyhybky vieSkova kolej, TV, ve spravé vieckare
&. 103b — SeM5 bV
108 240 m SeM2 — SeM4 vleckova kolej, TV, ve sprave vleckare
vrata remizy — nameznik fo e . Lo
108a 31m vhybky &. 102a odstavnd vleckova kolej, ve spravé vleckare

Poznamka: VyuZitelna délka dopravnich koleji pfi provozu pod ETCS miZe dosahovat rozdilnych hodnot. Blize

viz samostatnd kapitola.

Trakcni vedeni:

Trakéni proudova soustava ~ 25 kV/50 Hz. Koleje s TV jsou uvedeny v tabulce vySe a ve schématu.

Situovani neutrdlnich poli a elektrickych déleni bylo posouzeno ve vztahu k vyhledové dopravni tech-

nologii stanice.

Elektricky ohiev vyhybek:

Bude zfizen na vyhybkach oznacenych v dopravné-technologickém schématu zelenymi krouZzky.
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Elektrickd predtdpéci zarizeni:

Nebudou zfizena.

Zdsuvkové stojany nizkého napéti 230/400 V:
Nebudou zfizeny.

Zastavka Zelechovice nad D¥evnici
Umisténi a charakteristika zastdavky:

%

Bude lezet v km 16,756 mezi ZST Lipa nad Dievnici a vyhybnou Zlin-Piiluky. Bude ziizeno vn&jii
jednostranné ndstupisté stavebni délky 120 metrt s nastupiStni hranou 550 mm nad TK. Bezbariérovy

piistup k zastdvce bude nadile po mistni komunikaci.

Vyhybna Zlin-Priluky

Umisteni a charakteristika vyhybny:

Nova vyhybna Zlin-Ptiluky bude ziizena v km 15,272 regiondlni drahy Vizovice — Zlin stfed.
Vyhybna nebude obsazena vypravéim a bude ddlkové ovladana z CDP Prerov.

Ndstupiste:

Nebudou zfizena.

Viecky:

Nebudou zatstény.

Urcenfi koleji:
Kolej | Uziteéna Vymezena - vors
gislo délka polohou Ucel pouziti
1 2 3 4
Dopravni koleje
_ hlavni stanicni, vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej,
1 718m S1-L1 TV, ve spravé SZDC
_ viezdova, odjezdova a prijezdna kolej, TV, ve spravé
2 718 m S2-L2 S7DC

Poznamka: VyuZitelna délka dopravnich koleji pfi provozu pod ETCS miZe dosahovat rozdilnych hodnot. Blize

viz samostatnd kapitola.
Trakéni vedeni:
Trakéni proudova soustava ~ 25 kV/50 Hz. Koleje s TV jsou uvedeny v tabulce vySe a ve schématu.

Situovani neutrdlnich poli a elektrickych déleni bylo posouzeno ve vztahu k vyhledové dopravni tech-

nologii stanice.
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Elektricky ohrev vyhybek:

Bude zfizen na vyhybkach oznacenych v dopravné-technologickém schématu zelenymi krouZzky.
Elektrickd predtdpéci zarizeni:

Nebudou zfizena.

Zdsuvkové stojany nizkého napéti 230/400 V:

Nebudou zfizeny.

Zastavka Zlin-Priluky

Umisteni a charakteristika zastdavky:

vev s

stranné ndstupiSté délky 120 metrti, s ndstupiStni hranou 550 mm nad TK. Bezbariérovy piistup

k zastavce bude nadale po mistni komunikaci.
Zastavka Zlin-Podvesna

Umisteni a charakteristika zastdavky:

NP

pisté délky 120 metrti, s ndstupisStni hranou 550 mm nad TK. Bezbariérovy piistup k zastdvce bude

z nového silni¢niho nadjezdu.
Zastavka Zlin-Dlouha

Umisteni a charakteristika zastavky:

v s

stranné ndastupiSté¢ délky 120 metrti, s ndstupiStni hranou 550 mm nad TK. Bezbariérovy pfistup

k zastavce bude nadédle po mistni komunikaci.
ZST Zlin stied
Umisténi a charakteristika stanice:

Zelezniéni stanice Zlin stfed bude leZet v km 10,174 regionalni drahy Vizovice — Zlin stied a celostatni

dréhy Zlin stfed — Otrokovice.

Zelezni¢ni stanice bude obsazena pohotovostnim vypravéim, v zdkladnim stavu bude dalkove ovladana

z CDP Prerov.
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Ndstupiste:

Pro osobni dopravu budou slouZit néastupiste:

vvvvv
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. 1. nastupisté — vn&jsi jednostranné, u koleje €. 3, délky 123 metrd, s nastupistni hranou 550 mm

nad TK,

= 3. ndstupisté — ostrovni oboustranné, mezi kolejemi €. 51 a 2, délky 252 metrii, s ndstupistni hra-

nou 550 mm nad TK.

Viecky:

= Vlecka ¢. 5328 ,,Svit” bude zatsténa vyhybkou €. 8 do koleje €. 8, vyhybkou €. 13 do koleje €. 6,

vyhybkou €. 22 do koleje €. 1 a nové vyhybkou €. 24 do koleje €. 4c.

Urceni koleji:
Kolej | Uziteéna Vymezena -~ .y
; |
gislo délka polohou Ucel pouziti
1 2 3 4
Dopravni koleje
_ hlavni stanicni, viezdova, odjezdova a prujezdna kolej,
1 311m Sct - Let s nastupistém, TV, ve spravé SZDC
_ hlavni stanicni, vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej,
1a 293 m S1a-Sel TV, ve spravé SZDC
1b 51m Se5 — Seb hlavni staniéni, prijezdna kolej, TV, ve spravé SZDC
_ hlavni stanicni, vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej,
1c 61m Sclc— Sed TV, ve spravé SZDC
_ hlavni stanicni, vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej,
1c+1d 544 m Scic—L1d TV, ve spravé SZDC
1d 392 m Se10-L1d hlavni staniéni, prijezdna kolej, TV, ve spravé SZDC
_ hlavni stanicni, vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej,
2 529 m Sc2 - Le2 s nastupistém, TV, ve spravé SZDC
2b 68 m Se4 — Se5 hlavni staniéni, prajezdna kolej, TV, ve spravé SZDC
_ hlavni stanicni, vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej,
2c 61m Sc2c - Sed TV, ve spravé SZDC
_ hlavni stanicni, vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej,
2c+2d 544 m Sc2c —L2d TV, ve spravé SZDC
_ hlavni stanicni, vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej,
2d 392m Sett -L2d TV, ve spravé SZDC
_ viezdova a odjezdova kusa kolej, s nastupistém, TV,
3 | 287m Sc3 - Le3 ve spravé SZDC
Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice DSP

B.4.1 Provozni a dopravni technologie

zari 2019




-78 -

4 610 m Scd — Lede viezdova, odjezdova a prijezdna kolej, TV, ve spravé
SZDC
4b 79 m Se2 — Ledb viezdova, odjezdova a prijezdna kolej, TV, ve spravé
SZDC
444b 758 m Scd — Ledb vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej, TV, ve spravé
SZDC
6 504 m Sc6 — Lc6 viezdova, odjezdova a prijezdna kolej, TV, ve spravé
SZDC
8 499 m Sc8 — Lc8 vjiezdova, odjezdova a prijezdna kolej, TV, ve spravé
SZDC
_ vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej, s nastupistém,
51 351 m Sc51 — Lcb1 TV, ve spravé SZDC
Manipulacéni koleje
. _ odstavna kusa kolej pro nékladni vozy a hnaci vozidla,
4a 136 m zarazedlo — Se1 TV, ve spravé SZDC
4c 74 m Se12 - Sel3 odstavna kolej, ve spravé SZDC
4d 377 m Se14 — zarazedlo odstavna kusa kolej, plocha VNVK, ve spravé SZDC
10 | 1s5m | Zarazedio vikolejka odstavna kusa kolej, ve spravé SZDC

Poznamka: VyuZitelna délka dopravnich koleji pfi provozu pod ETCS miZe dosahovat rozdilnych hodnot. Blize

viz samostatnd kapitola.
Trakcni vedeni:
Trakéni proudova soustava ~ 25 kV/50 Hz. Koleje s TV jsou uvedeny v tabulce vySe a ve schématu.

Situovani neutrdlnich poli a elektrickych déleni bylo posouzeno ve vztahu k vyhledové dopravni tech-

nologii stanice.

Elektricky ohiev vyhybek:

Bude zfizen na vyhybkach oznacenych v dopravné-technologickém schématu zelenymi krouZzky.
Elektrickd predtdapéci zarizeni:

Budou zfizeny ¢tyfi stojany EPZ u koleji €. 1, 2, 3, 51.

Zdsuvkové stojany nizkého napéti 230/400 V:

Budou zfizeny Ctyfi zdsuvkové stojany u koleji €. 1, 2, 3, 51.

Zastavka Zlin-Prstné

Umisteni a charakteristika zastdavky:

Bude leZet v km 8,582 mezi ZST Zlin stied a Odb. Zlin-Malenovice. Budou zfizena dvé jednostrannd
vné&jsi nastupisté délky 120 metrd u obou tratovych koleji, s nastupistni hranou 550 mm nad TK. Bez-

bariérovy piistup k zastdvce bude novym podchodem.
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Zastavka Zlin-Louky

Umisteni a charakteristika zastdvky:
Zastavka bude v rdmci této stavby zruSena.
Zastavka Zlin-Malenovice obec
Umisteni a charakteristika zastdavky:

Nové zastdvka bude ziizena vkm 5,137 jako ndhrada za ZST Zlin-Malenovice a zastivku Zlin-
U mlyna mezi ZST Zlin stfed a Odb. Zlin-Malenovice. Budou zfizena dvé jednostrannd vné&jsi nastu-
pisté délky 120 metrt u obou tratovych koleji, s nastupistni hranou 550 mm nad TK. Bezbariérovy pii-

stup k zastdvce bude nadéle po mistnich komunikacich.
Odb. Zlin-Malenovice
Umisteni a charakteristika odbocky:

Odbocka Zlin-Malenovice bude zfizena v km 5,784, coZ je zhruba uprostfed mezistani¢niho tdseku Ot-
rokovice — Zlin stfed. Jejim cilem je mozZnost operativniho vyuZivani obou tratovych koleji. Odbocka

bude diky dvéma kolejovym spojkdm slouZit k ptejizdéni z 1. tratové koleje na 2. tratovou kole;j.
Bude zavedeno dalkové ovladani stani¢niho zabezpecovaciho zatizeni z CDP Pterov.

Trakcni vedeni:

Trakéni proudova soustava ~ 25 kV/50 Hz.

Situovani neutrdlnich poli a elektrickych déleni bylo posouzeno ve vztahu k vyhledové dopravni tech-

nologii stanice.

Elektricky ohiev vyhybek:

Bude zfizen na vyhybkach oznacenych v dopravné-technologickém schématu zelenymi krouZzky.
ZST Zlin-Malenovice

Umisténi a charakteristika stanice:

Zelezniéni stanice bude v rdmci této stavby zruSena.

Zastavka Zlin-U mlyna

Umisteni a charakteristika zastdavky:

Zastavka bude v ramci této stavby zruSena.
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Vlecka ¢. 5327 ,,ZPS-Transport, a. s.
Umisteni a charakteristika vilecky:

Vlecka ,,ZPS — Transport, a. s.*“ bude odbocovat v km 4,064 z 2. tratové koleje drahy Vizovice — Otro-

kovice. Odboc¢na vyhybka bude ovlddana mistn€¢ z pomocného stavédla obsluhou vleckovych vlaki.
Elektricky ohrev vyhybek:

Bude zfizen na vyhybkach oznacenych v dopravné-technologickém schématu zelenymi krouZzky.
Zastavka Zlin-Malenovice zastavka

Umisteni a charakteristika zastdavky:

Bude leZet v km 3,375 mezi Odb. Zlin-Malenovice a ZST Otrokovice. Budou ziizena dvé jednostranna
vné&jsi nastupisté délky 120 metrd u obou tratovych koleji, s ndstupiStni hranou 550 mm nad TK. Bez-

bariérovy piistup k zastdvce bude nadile po mistnich komunikacich.
Zastavka Otrokovice-Travniky

Umisteni a charakteristika zastdavky:

Zastavka bude v ramci této stavby zrusSena.

ZST Otrokovice

Umisténi a charakteristika stanice:

Zelezniéni stanice Otrokovice bude leZet v km 154,942 celostétni drahy Prerov — Nedakonice a zéroveii

v km -0,014 celostétni drahy Zlin stfed — Otrokovice.

Stanice bude obsazena pohotovostnim vypravéim a bude délkové ovlddana z CDP Pierov.
Ndstupiste:

Pro osobni dopravu budou slouZit néastupiste:

v,

. 1. nastupisté — vnéjsi jednostranné, u koleje €. 9, délky 156 metrti, s nastupiStni hranou 550 mm

nad TK,

= 2. nastupi$t€¢ — ostrovni jednostranné, u koleje ¢. 5, délky 228 metrti, s nastupiStni hranou

550 mm nad TK,

» 3. nastupisté — ostrovni oboustranné, mezi koleje ¢. 3 a 1, délky 385 metrti, s nastupistni hranou

550 mm nad TK.

» 4. nastupisté — ostrovni oboustranné, mezi koleje ¢. 2 a 4, délky 350 metrti, s nastupistni hranou

550 mm nad TK.
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Viecky:
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= Vlecka ¢. 5307 ,,Barum Continental, spol. s. r. 0. bude z celostatni drahy na prerovském zhlavi

zausténa do vle¢ky ,,Toma, a. s.“ pfes jeji vyhybky €. 102a/b a z koleje €. 14 vyhybkou ¢. 104a/b,

na bfeclavském zhlavi odbocuje ze spojovaci koleje (pokracovdanim dopravni koleje €. 14) kon-

cem vyhybky €. 109.

= Vlecka €. 5309 ,,Toma, a. s.“ bude do drahy celostdtni zadsténa na bfeclavském zhlavi z koleje
¢. 14 vyhybkou €. 30 v km 154,735. Na prerovském zhlavi z kolejové spojky vyhybkou €. 102a/b
v km 155,319 a z koleje €. 14 vyhybkou €. 104a/b v km 155,279.

= Vlecka €. 5308 ,,PSG, a. s.“ bude do drdhy celostatni zadsténa do koleje ¢. 3b vyhybkou ¢. 37

v km 154,526.

] Vlecka €. 5412 ,,DKV Olomouc, PP Otrokovice* bude do drahy celostitni zatsténa do koleje
¢. 5b vyhybkou €. 17 a ddle do koleje ¢. 9 vyhybkou ¢. 23.

Urceni koleji:
EI,:IS Uiiéﬁf: g V:(r)r:z;«::a Ugel pouziti
1 2 3 4
Dopravni koleje
U] mem | saiou Ml sinen verdond odexdors o prjesond el
1a 38m S1a — hrot vyhybky &. 5 hlavni staniéni, vj_?\z/fj%és,pc:gjveéz%%vgg prijezdna kolej,
1as 1136 m S1a - L1 hlavni staniéni, vj_?\z/(’j%és,pcigjveéz%%vgg prajezdna kolej,
2 | 7esm o | s-iz | MawisnGnd verdons ederord  prgerana ok
23 265 m S2a — Seb hlavni staniéni, vj_?\z/(’j%és,pcigjveéz%%vgg prajezdna kolej,
2a+2 | 1367 m S2a— L2 hlavni staniéni, vj_?\z/(’j%és,pcigjveéz%%vgg prajezdna kolej,
3 390 m Se3 — Le3 vjezdova, odjezd_cIJ_;e:l \?epsrgjrgicéngzk&lzej, s nastupistém,
3a 284 m S3a - Lc3a hlavni staniéni, vj_?\z/(’j%és,pcigjveéz%%vgg prajezdna kolej,
30 130 m Se3b — L3b vjezdova, odjezdova a pSrtzljgédné kolej, TV, ve spravé
3G 205 m Se16 - Le3c hlavni staniéni, vj_?\z/(’j%és,pcigjveéz%%vgg prajezdna kolej,
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_ vjezdova, odjezdova a prujezdna kolej, s nastupistém,
4 | 639m Sc4 - Led TV, ve spravé SZDC
_ viezdova, odjezdova a prijezdna kolej, TV, ve spravé
4a 55 m Sel7 - L4a SZDC
_ vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej, s nastupistém,
4+4a 774 m Sc4 - L4a TV, ve spravé SZDC
_ hlavni stanicni, vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej,
5 257 m Scb - Leb s nastupistém, TV, ve spravé SZDC
_ hlavni stanicni, vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej,
5a 323 m S5a - Lcba TV, ve spravé SZDC
5b 60 m Se12 - Sel3 hlavni staniéni, prijezdna kolej, TV, ve spravé SZDC
5a+5b _ hlavni stanicni, vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej,
+5 777 m S5a-Lc5 s nastupistém, TV, ve spravé SZDC
_ hlavni stanicni, vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej,
5¢ 205 m Se15 - Lcbe TV, ve spravé SZDC
_ vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej, TV, ve spravé
6 522 m Sc6 — Lcb S7DC
_ vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej, TV, ve spravé
8 484 m Sc8 — Lc8 S7DC
_ vjezdova, odjezdova a prujezdna kolej, s nastupistém,
9 185m Sc9 - Le9 TV, ve spravé SZDC
_ vjezdova, odjezdova a prijezdna kolej, TV, ve spravé
10 456 m Sc10 - Lc10 S7DC
_ viezdova, odjezdova a prijezdna kolej, TV, ve spravé
12 408 m Sc12 - Lc12 S7DC
_ viezdova, odjezdova a prujezdna kolej, TV, rychlost
14| 373m Sct4—Lei4 max 25 km/h, ve spravé SZDC
vjezdova, odjezdova a prdjezdna kolej pro odevzdavku
116 398 m Sc116 —Lc116 vozd, TV trvale vypnuto, rychlost max 25 km/h, ve
sprave vleckare
vjezdova, odjezdova a prdjezdna kolej pro odevzdavku
118 451 m Sc118 —Lc118 vozd, TV trvale vypnuto, rychlost max 25 km/h, ve
spravé vleckare
Manipulac¢ni koleje
6a 386 m zarazedlo — Se7 vytazna kolej pro posun, TV, ve spravé SZDC
6b 108 m Se8 — Sel10 kolej na prerovském zhlavi, TV, ve spravé SZDC
7 120 m zarazedlo — Se14 odstavna kusé kolej, TV, ve spravé SZDC
116a | 35m Zarizﬁ('?g hrot v¥- kusa vietkova kolej, ve spravé vietkare
120 460 m Se103 — ndmeznik vy- vleckova kolej pro odevzdavku voza, TV trvale vy-
hybky ¢. 106 pnuto, rychlost max 25 km/h, ve spravé vleckare
122 411 m Se104 — ndmeznik vy- vleckova kolej pro odevzdavku voza, TV trvale vy-
hybky &. 106 pnuto, rychlost max 25 km/h, ve spravé vleckare
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Poznamka: VyuZitelna délka dopravnich koleji pfi provozu pod ETCS miZe dosahovat rozdilnych hodnot. Blize
viz samostatnd kapitola.
Trakcni vedeni:
Trakeni proudova soustava ~ 25 kV/50 Hz. Koleje s TV jsou uvedeny v tabulce vySe a ve schématu.

Situovani neutrdlnich poli a elektrickych déleni bylo posouzeno ve vztahu k vyhledové dopravni tech-

nologii stanice.

Elektricky ohrev vyhybek:

Novy EOV bude zfizen na vyhybkdch oznacenych v dopravné-technologickém schématu zelenymi
krouZzky.

Stavajici EOV bude zachovan na vyhybkdch oznacenych v dopravné-technologickém schématu Cer-
nymi krouzky.

Elektrickd predtdpéci zarizeni:

Budou zfizeny dva stojany EPZ u koleji €. 3, 5.

Zdsuvkové stojany nizkého napéti 230/400 V:

Bude zfizeno osm zasuvkovych stojand u koleji ¢. 5, 7, 9 a v obvodu depa.

3.3.3 Charakteristika zabezpecovaciho zarizeni v FeSeném tseku

SZZ Zelezni¢ni stanice Vizovice

ZST Vizovice bude v definitivnim stavu zabezpe&ena novym SZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 ty-
pu elektronické stavédlo, ovladaci ¢ast bude souéasti elektronického stavédla ZST Lipa nad Dievnici.
Do ZST bude integrovana vnitini ¢4st tratového zabezpetovaciho zatizeni 3. kategorie smér Lipa nad
Drtevnici a zavislosti piejezdii. Pro zji§tovani volnosti koleji budou pouZity pocitace naprav. Ve stanici
nebude ztizeno ovlddaci pracovisté JOP, zafizeni bude ddlkové ovlddané z CDP Pterov. Pro piipad
nouzové obsluhy bude ve stanici ziizeno pohotovostni pracovi§té vypravciho, z kterého bude mozné

ddlkové ovladat cely tisek Otrokovice — Vizovice.
Pro potfeby mistni prace a posunu na vle¢ku bude ve stanici ziizeno pomocné stavédlo.

V obvodu stanice se nachazi droviiové kiiZeni s pozemni komunikaci, které bude zabezpeceno podle
rozhodnuti Drazniho ufadu o zméné zplisobu zabezpeceni novym PZS se zdvorami, vystroj bude umis-

téna v reléovém domku.

Zabezpecovaci zafizeni celého tratového udseku Otrokovice - Vizovice je navrZzeno pro maximalni
rychlost 100 km/hod, zdbrzdna vzdalenost bude 700 m. V celém tseku byl schvélen vyhradni provoz
pod systémem ETCS L2.
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TZZ v useku Vizovice — Lipa nad Dievnici

V mezistani¢nim dseku Vizovice — Lipa nad Dievnici je navrZzeno nové tratové zabezpeCovaci zafizeni
3. kategorie dle TNZ 34 2620, s vyhradnim provozem pod ETCS L2, jehoZ vystroj bude integrovana do
prilehlych stani¢nich zabezpecovacich zatizeni. Tratovy tsek bude rozd€len na dva oddily, v misté od-

dilu bude osazen snimac pocitace ndprav a lokalizac¢ni znacky ETCS z obou sméra.

V mezistaniénim useku se nachdzi Zadvetice zastdvka s jednostrannym nastupistém a osm uroviiovych
kiiZzeni pozemni komunikace a Zeleznice. VSechna tato kiiZeni na trati bude nové zabezpecena svétel-
nym zabezpecovacim zafizenim se zdvorami dle rozhodnuti DraZniho tifadu o zméné zptisobu zabezpe-

%

¢eni. Vybrané kiiZeni budou vybavena signalizaci pro nevidomé a slabozraké.
Staniceni lokaliza¢nich zna¢ek ETCS ve sméru Vizovice — Lipa nad Dievnici:
= 21,115
= 19,381 PiL
Staniceni lokaliza¢nich zna¢ek ETCS ve sméru Lipa nad Dievnici — Vizovice:
= 21,105
= 23,045 PiS
SZ77Z ieleznic¢ni stanice Lipa nad Di‘evnici

ZST Lipa nad Dievnici bude v definitivnim stavu zabezpetena novym SZZ 3. kategorie podle TNZ
34 2620 typu elektronické stavédlo, s integrovanou ovladaci ¢asti elektronického stavédla ZST Vizo-
vice a vyh. Zlin-P¥iluky. Do ZST bude integrovdna vnitini ¢ést tratového zabezpetovaciho zaiizeni
3. kategorie, zavislosti pfejezdl a zavislosti vystrazného zafizeni pro ptechod koleji. Pro zjis§tovani
volnosti koleji budou pouZity pocitace naprav. Ve stanici nebude zfizeno ovladaci pracovisté JOP, zaii-
zeni bude dalkové ovladané z CDP Pierov. Pro pfipad nouzové obsluhy bude ve stanici zfizen techno-

logicky pocitac pro nouzové ovladani dopravny. Deska nouzové obsluhy nebude zfizovéna.

Pro potieby mistni prace a posunu na vlecky budou ve stanici zfizena pomocnd stavédla PSt1 — PSt3.
Obsluha vlecek bude provddéna pfeddnim obsluhy z CDP Pferov na mistni ovladani (PStl az PSt3).

Pomocn4 stavédla budou pfedana za souc¢asné podminky 2/3b+ a 13/14+.

Pomocné stavédlo PSt 1 bude umoziiovat posun na kolejich €. 4a + 4 + 4b a déle posun na vlecky
~PARAMO, a. s.“, ,Metrans, a. s.”“ (koleje ¢. 106, 106a, 108) a tim i do ni zadsténych vlecek
,LUKROM, spol. s r. 0. a ,,Metrans Moravia II*. Koleje ¢. 2a + 2 + 2b a licha skupina budou ovli-
dany z CDP Pterov.
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Pomocné stavédlo PSt 2 bude umoZiovat stavéni posunovych cest obdobné jako pomocné stavédlo
PSt 1, navic vSak umoZni posun po spojkach 3a/4 a 5/7b a tim na koleje €. 2a + 2 + 2b. Licha skupina

bude ovladana z CDP Prerov.

Pomocné stavédlo PSt 3 bude umoziiovat stavéni posunovych cest na kolejich ¢. 2b +2¢c + 2d a 4b + 4c

a ddle posun na vle¢ku ,,PARAMO, a. s.“, ,Metrans, a. s.“ (koleje €. 106, 106b, 108).

V obvodu stanice se nachazi dvé uroviiové kiizeni s pozemni komunikaci, které budou zabezpeceny
podle rozhodnuti DraZniho dfadu o zméné zpiisobu zabezpeceni novym PZS se zdvorami, vystroj bude
umisténa v reléovych domcich. Déle se v obvodu stanice nachdzi centrdlni piechod koleji €. 3

k poloostrovnimu néstupisti.

Zabezpecovaci zafizeni celého tratového udseku Otrokovice - Vizovice je navrZzeno pro maximalni
rychlost 100 km/hod, zdbrzdna vzdalenost bude 700 m. V celém tseku byl schvélen vyhradni provoz
pod systémem ETCS L2.

Pozndmka: Ptehled ovladanych vyhybek a ndvéstidel je spolu s podminkami uveden ve schématu stanice.
TZZ v tseku Lipa nad Dievnici — Vyh. Zlin-Priluky

V nové vzniklém mezistani¢nim dseku Zlin-Ptiluky - Lipa nad Dfevnici bude vybudovéano nové TZZ 3.
kategorie, s vyhradnim provozem pod ETCS L2, jehoz vystroj bude integrovana do pfilehlych stanic-
nich zabezpeovacich zatizeni (SZZ) Vyhybna Zlin-P¥iluky a ZST Lipa nad Dfevnici. Volnost trat’o-
vého tseku bude sloZena s jednotlivych tdsekt prejezdii a dsekli napojenych do pfilehlych SZZ. Vy-
meéna informaci mezi jednotlivymi zabezpeCovacimi zafizenimi bude realizovdna po optickém vedent,
které je feSeno v samostatném PS. Tratovy tsek nebude rozdélen na mezistani¢ni oddily. Rozsah ka-
belizace tohoto PS je din polohou vjezdovych navéstidel obou dopraven, kabelizace mezi SU a vjez-
dovymi navéstidly je nédplni piislusného PS SZZ. V nové€ vzniklém mezistani¢nim tdseku Zlin-Ptiluky —
Lipa nad Dievnici se budou nachédzet dva ptejezdy ,,D2“ v km 16,464 a ,,D1* v km 17,377, které budou
zabezpeceny PZZ v provedeni dle rozhodnuti o zmén¢ rozsahu a zplsobu zabezpeceni kiiZeni Zelez-
niéni drahy s pozemni komunikaci v drovni koleji vydanych Draznim ttadem (DU). Piejezdy budou
vybaveny PZZ kategorie 3ZBI. Oba piejezdy budou doplnény zvukovou signalizaci pro nevidomé a
slabozraké a na obou bude osazena zardzka pro slepeckou hul. Technologie jednotlivych PZZ bude
umisténa ve zdénych domcich, feSenych v samostatnych SO. Napdjeni bude zajiSt€no z piipojek nn a

doplnéno ptivodkou pro pfipojeni pojizdného dieselagregitu.

Po ukoncenf stavby je uvaZovana tratova rychlost 100 km/h, zdbrzdnd vzdélenost 700 m. V tomto tuse-

ku trati se bude nachizet jedna zastivka — zast. Zelechovice nad Dievnici.
Staniceni lokaliza¢nich zna¢ek ETCS ve sméru Lipa nad Dievnici — Vyh. Zlin-Piiluky:

= 16,740 PIL
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Stanicenf lokaliza¢nich zna¢ek ETCS ve sméru Vyh. Zlin-Pfiluky — Lipa nad Dievnici:
= 16,615 PiS
SZZ Vyh. Zlin-Piiluky

Vyhybna Zlin-P¥iluky bude v definitivnim stavu zabezpedena novym SZZ 3. kategorie podle TNZ
34 2620 typu elektronické stavédlo, které bude soucasti SZZ ZST Lipa nad Dfevnici, ve vyhybné ne-
budou technologické pocitae, ale pouze provadéci pocitace. Do vyhybny bude integrovana vnitini ¢4st
TZZ smér Lipa nad Dievnici a TZZ smér Zlin stfed a zavislosti piejezdl. Pro zjistovani volnosti koleji
budou pouZity pocitace ndprav. Ve vyhybné nebude ziizeno ovlddaci pracovisté¢ JOP, zafizeni bude
dalkové ovladané z CDP Prerov. Pro ptipad nouzové obsluhy bude zfizen technologicky pocitac tidrz-
by, ktery bude umistén v mistnosti nouzové obsluhy, kde nahradi desku nouzové obsluhy (pocitacem
bude mozné nouzové ovladani vyhybek, pfivoldvacich navésti na vjezdovych navéstidlech, ovladani a
kontroly stani¢niho ptejezdi v km 15,931 a spolecnou kontrolu pohotovostniho stavu vSech PZZ na
obou tratovych smérech). Technologické zatizeni elektronického stavédla bude umisténé v nové tech-
nologické budové v stavédlové tstfedné, kterd bude vybavena klimatizaci. Vyhybna bude ur¢ena pro
kfizovani vlakd.

V obvodu vyhybny se nachdzi jedno uroviiové kiiZzeni s pozemni komunikaci (pfejezd P8249 v ev.
km 15,931). Ptejezd bude zabezpecen dle rozhodnuti DraZzniho ufadu, PZZ svételnym s pozitivni sig-
nalizacf a celymi zavorami, kategorie 3ZBI ve smyslu CSN 34 2650. Cinnost PZZ bude ovlddana au-
tomaticky jizdou vlaku prostfednictvim ¢itact naprav s vazbou na SZZ. Vnitini ¢ast PZZ bude umis-
téna v technologickém domku, ktery feSi samostatny SO. Napdjeni bude zaji§téno z piipojky nn a

doplnéno piivodkou pro pfipojeni pojizdného dieselagregétu.

V kolejisti budou umistény nové vnéjsi prvky — ndvéstidla hlavni (vjezdové, odjezdové-krakorcové),
ztizovaci (stozarové), elektromotorické prestavniky, snimace os. K vnéj$im prvkiim bude navrZena no-
vé kabelizace s ochranou vici vplyvim stiidavé trakce. Rozsah kabelizace tohoto PS je ddn polohou
vjezdovych ndvéstidel. Nové vkladané vyhybky €. 1, 2 v hlavnich kolejich budou vybaveny celisto-
vymi zavéry a zZlabovymi piirubovymi praZzci. Vyhybky budou opatfeny pfestavniky pro Celistové za-
véry, spliujicimi pozadavky pro tratovou rychlost 100 km/hod. Vyhybky budou do ptedjizdné koleje

na lichém aj sudém zhlavi umoziovat rychlost 50 km/hod.

Zabezpecovaci zafizeni celého tratového udseku Otrokovice - Vizovice je navrZzeno pro maximalni
rychlost 100 km/hod, zébrzdna vzdalenost bude 700 m. V celém tseku byl schvélen vyhradni provoz
pod systémem ETCS L2.
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TZZ v Gseku Vyh. Zlin-Priluky — Zlin stied

V novém mezistani¢nim tiseku vyhybna Zlin-P¥iluky — ZST Zlin stfed je navrZzeno nové tratové zabez-
petovaci zafizeni 3. kategorie, dle TNZ 34 2620, automatické hradlo s hradlem na trati (hradlo Pod-

vesnd) s vystroji integrovanou jako soucdst sousednich stani€nich zabezpe€ovacich zafizeni.

Celkem 8 pfejezdl na trati bude nové zabezpeceno svételnym zabezpecovacim zafizenim kategorie dle

rozhodnuti Drdzniho tGfadu o zméné zptsobu zabezpeceni.
Ptejezd v ev. km 12,743 bude zruSen a nahrazen mimoudroviiovym kiiZenim.

Staniceni lokaliza¢nich zna¢ek ETCS ve sméru Vyh. Zlin-Piiluky — Zlin stied:

= 14,122
= 13,378
= 12421

= 11,634 PiL

Staniceni lokaliza¢nich znacek ETCS ve sméru Zlin stied — Vyh. Zlin-Ptiluky:

= 11,295
= 12,039
= 12,815

. 13,700 PiS
SZ7Z zelezniéni stanice Zlin stied

Pro zabezpeceni vlakovych a posunovych cest je navrzeno nové stanicni zabezpecovaci zafizeni 3. ka-
tegorie podle TNZ 34 2620 s integrovanym tratovym stavédlem na odbockéch Zlin Malenovice a vleg-
kou €. 5327 ,,ZPS — Transport, a. s.*“ a s integrovanou vnitini ¢4sti elektronického TZZ a zavislosti pre-
jezdu. Zatizeni bude navrZzeno na novou konfiguraci kolejisteé. Zafizeni bude zabezpecovat vSechny
vlakové 1 posunové cesty v dohodnutém rozsahu. Ve stanici budou vybudovana proménnd svételnd na-
véstidla s obvyklymi ndvéstnimi svétly s omezenym navesténim, tzn. bez rychlostnich pruhii nebo

rychlostnich indikatord a jen s indikdtorovou tabulkou s ¢islici 5. Navéstidla budou oznacena podle za-

sad predpisu SZDC D1. Vjezdova navéstidla budou doplnéna proménnymi samostatnymi predvéstmi.

Zabezpecovaci zafizeni odboc¢né traté Otrokovice — Vizovice bude dilkové ovlddané z CDP Pierov
s moznosti ovladdani pfi poruse z pracovisté pohotovostniho vypravéiho (PPV) v ZST Vizovice. Pro
piipad poruchy a moZnosti nouzového ovladani se navrhuje v§echny dopravny vybavit v mistnosti nou-

zové obsluhy technologickym pocitaCem pro nouzové ovladani.
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Dopravni kancelat, stavédlovd ustfedna, mistnost zdroji a mistnost pro udrzujici persondl SDC SSZT

budou umistény v nové vypravni budové.

Pro jizdy z a na vleCku €. 5328 ,,Svit a. s.* budou zaclenény do zabezpefovaciho zatfizeni nové po-
mocné stavédla Pst 1, Pst S1 a Pst S2. Jejich pfedani, bude umoziovat, ovladani pfilehlych vyhybek,
sefad’ovacich navéstidel a stani¢niho prejezdu P8236. Uvolnéni klicd z EZ2 a EZ3 bude mozné aZ po

predédni Pst 1.

Obsluha vlecky €. 5328 ,,Svit a. s.* bude provadéna pfedanim obsluhy z CDP Pferov na mistni ovladani

(Pst 1, Pst S1a a Pst S1b). Pomocné stavédla budou pfeddna za podminky 13/SVkI-.

Pomocné stavédlo PSt 1 bude umozitovat posun na kolejich €. 6 a 8 a déle na vlecku ,,Svit a. s.*. Koleje

¢. 4, 2 alicha skupina budou ovladany z CDP Pterov.

Pomocna stavédla PSt Sla a PSt S1b budou umoziovat stavéni posunovych cest pfes Zelezni¢ni pie-

jezd v obvodu vlecky ,,Svit a. s.%.
TZZ v tseku Zlin stied — Odb. Zlin-Malenovice

Mezistaniéni tisek ZST Zlin stied — Odb. Zlin-Malenovice bude nové dvoukolejny. Na trati bude zii-
zena zastavka Zlin-Prstné. V tomto mezistani¢nim tseku je navrZeno nové tratové zabezpecovaci zafi-
zeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620, tratové tiseky budou bez svételnych oddilovych ndvéstidel a oddily
budou rozdéleny pomoci lokaliza¢nich znacek ETCS. Na trati Otrokovice — Vizovice bude v ¢innosti

vlakovy zabezpecovac ttidy A — ETCS L2 a bude zaveden vyhradni provoz vlakli pod dohledem ETCS.
Ptejezd v km 8,673 bude zruSen a nahrazen mimotroviiovym kiiZenim.
Stani¢eni lokaliza¢nich znacek ETCS ve sméru Odb. Zlin-Malenovice — Zlin stfed v 1. TK:
=  km 6,385
= km7,164
=  km 7,963 Pf1S
Stani¢eni lokaliza¢nich znac¢ek ETCS ve sméru Zlin stted — Odb. Zlin-Malenovice v 1. TK:
=  km 8,380
= km 7,654
=  km 6,929 Pf1L
Staniceni lokaliza¢nich znacek ETCS ve sméru Zlin stfed — Odb. Zlin-Malenovice ve 2. TK:
=  km 8,380
= km 7,654

=  km6,929 Pi2L
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Stani¢eni lokaliza¢nich znacek ETCS ve sméru Odb. Zlin-Malenovice — Zlin stfed ve 2. TK:
=  km 6,385
= km7,164
=  km 7,963 Pi2S

SZZ odbocky Zlin-Malenovice

Pro zabezpeceni vlakovych a posunovych cest je navrZzeno stanicni zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie
podle TNZ 34 2620 jako tratové stavédlo soudasti SZZ ZST Zlin stfed. Na odboéce nebudou technolo-
gické pocitace, ale pouze provadéci pocitace. Do SZZ odbocky Zlin-Malenovice bude zahrnuta vnitini

¢ast zabezpecovaciho zafizeni Odbocky na vlecku €. 5327 ,,ZPS — Transport, a. s.*.

Odbocka bude vybavena deskou nouzové obsluhy pro nouzové ovladani vyhybek a ptivoldvacich na-

vésti na vjezdovych navéstidlech s moznosti ovladani piejezdi a jejich indikaci.
TZZ v dseku Odb. Zlin-Malenovice — Otrokovice

Mezistaniéni tisek Odb. Zlin-Malenovice — ZST Otrokovice bude nové dvoukolejny. V mezistani¢nim
tiseku je navrZeno nové tratové zabezpedovaci zaiizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620 — elektronického
typu s vystroji integrovanou ve stani¢nich zabezpecovacich zafizenich sousednich stanic.
V pfedmétném udseku traté bude provedena vystavba tratové Casti nového evropského vlakového za-
bezpecovace ETCS. Na trati a v dopravndch se umisti balizy ETCS. Na S§iré trati nebudou umisténa
svételnd ndvéstidla, pouze bude provedena vystavba neproménnych ndvéstidel ,.Lokalizani znacka

ETCS* podle pozadavkti dopravni technologie na rozdéleni mezistani¢niho tseku na tratové oddily.

Staniceni lokaliza¢nich znac¢ek ETCS ve sméru Otrokovice — Odb. Zlin-Malenovice v 1. TK:

= 1,352
= 2,231
= 2931
= 4,022

= 4755 Pf1S

Staniceni lokalizac¢nich znacek ETCS ve sméru Odb. Zlin-Malenovice — Otrokovice v 1. TK:

= 4,892
= 4,155
= 3,179
= 2,462
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= 1,649 Pf1ZS

Staniceni lokaliza¢nich znac¢ek ETCS ve sméru Odb. Zlin-Malenovice — Otrokovice v 2. TK:

= 4,892
= 4,155
= 3179
= 2,462

= 1,649 P127ZS
Staniceni lokaliza¢nich znacek ETCS ve sméru Otrokovice — Odb. Zlin-Malenovice v 2. TK:
= 1,352
= 27231
= 2,931 Pi2So
= 4,022 So
= 4,755 Pi2S

Pozndmka: Popis obsluhy vlecky €. 5327 ,,ZPS — Transport, a. s.” zatsténé do trat'ové koleje €. 2 v Siré trati mezi-
stani¢niho dseku Odb. Zlin-Malenovice — Otrokovice v¢etné ¢innosti a ovladani zabezpecovaciho zafizeni je uve-

den v kapitole dopravni technologie.
SZZ Zelezni¢ni stanice Otrokovice
Pro navrh nového SZZ elektronického typu je urcujici novy dopravni program po modernizaci stanice:
Dopravni koleje €. 9,5, 5a, 5¢, 3, 3a, 3¢, 1, 1a, 2, 2a, 4, 4a, 6, 8, 10, 12, 14,
116 (ptedavkova kolej vlecek TOMA a Barum),

118 (ptfedavkova kolej vlecek TOMA a Barum, vjezdo/odjezdova jen

ve sméru Tlumacov)

manipulaéni koleje €. 7, 6a (vytaznd kusd), 116a (vytazna kusd vle-
¢ek TOMA a Barum), 120, 122 (manipulacni koleje vlecek TOMA a

Barum)

Zausténé vlecky Vlecka ¢. 5307 Barum Continental s.r.o,
Vlecka €. 5308 PSG a.s.
Vlecka €. 5309 TOMA a.s.

Viecka & 5412 CD a.s. Otrokovice
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Pro zabezpeceni vlakovych a posunovych cest je navrZzeno vybudovédni nového elektronického SZZ 3.
kategorie podle TNZ 34 2620 s integrovanou vnitini ¢4sti automatického bloku do viech tratovych

smeér a zavislosti stani¢niho prejezdu v km 0,216.

7 Mz

Vnitini ¢ast SZZ veetné napajeni bude umisténa ve stavajici Technologické budové, ktera se stavebné
upravi a pro zab.zaf. budou zfizeny mistnosti stavédlova ustfedna, mistnost baterii, mistnost napdjeciho

zdroje zab.zaf. a mistnost kabelovych zaveri zab.zaf. s novou vstupni Sachtou kabelt.

Stanice Otrokovice ziistane dilkové ovldddna z CDP Prerov. Na stavajicim kolejisti, které nebylo mo-
dernizovéano (tj. koleje €. 1,2, 4 a7z 118), bude obnovena ¢innosti vlakového zabezpecovace tiidy B —
VZ LS z dtvodu vedeni smiSeného provozu vlakl. Na vSech dopravnich kolejich bude zprovoznén
vlakovy zabezpecovac ttidy A — ETCS L2, a to na stavajicich kolejich budou balizy ponechany, pii-
padné se premisti, a na novém kolejisti budou doplnény nové balizy pro ETCS. Na trati Otrokovice —

Vizovice bude zaveden vyhradni provoz vlaki pod dohledem ETCS L2.

Pro zjistovani volnosti koleji budou v celé stanici pouZity kolejové obvody, které budou upraveny na
interoperabilni. Kolejové obvody budou zfizeny i v upravované ¢asti stanice, kromé dseku na zlinském
zahlavi stanice a na kolejich 5c, 3c , kde budou nasazeny pocitace naprav z prostorovych divodu za-

rubnich zdi a tunelu.

ZST Otrokovice bude znovu ovladand z CDP Pierov. V ZST Otrokovice nebylo Z4dné PPV a ani ne-

bude. PPV pro trat’ Pferov (mimo) — Hrusky (mimo) je v Bfeclavi.
TZZ v Gseku Tlumacov — Otrokovice

V mezistaniénim useku Tlumacov — Otrokovice bude zachovdno TZZ 3. kategorie — elektronicky

obousmérny trojznakovy automaticky blok.

Oddilovéd navéstidla automatického bloku budou zachovédna v polohdch po provedeni pfedchdzejici

stavby ,,Zména trak¢ni soustavy na AC 25 kV, 50 Hz v dseku Nedakonice — Rikovice*.
TZZ v useku Otrokovice — Napajedla

V mezistani¢nim dseku Otrokovice — Napajedla bude zachovdno TZZ 3. kategorie — elektronicky

obousmérny trojznakovy automaticky blok.

Oddilova navéstidla automatického bloku budou zachovdna v polohdch po provedeni piedchdzejici

stavby ,,Zména trakéni soustavy na AC 25 kV, 50 Hz v dseku Nedakonice — Rikovice*.
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Prehled stani¢niho a trat'ového zabezpecovaciho zarizeni

Kategorie ZZ
Dopravna/Usek S22/12Z Charakteristika
1. | 2. | 3.

Vizovice 3. [elektronické stavédlo, dalkové ovladani z CDP Prerov, ETCS L2
Vizovice - Lipa nad Drevnici 3. |nové TZZ 3. kategorie, s vyhradnim provozem pod ETCS L2
Lipa nad Drevnici 3. [elektronické stavédlo, dalkové ovladani z CDP Prerov, ETCS L2
Lipa nad Drevnici - Vyh. Zlin-Pfiluky 3. [nové TZZ 3. kategorie, s vyhradnim provozem pod ETCS L2
Vyh. Zlin-PFiluky 3. |elektronické stavédlo, dalkové ovladaniz CDP Prerov, ETCS L2
Vyh. Zlin-Pfiluky - Zlin stred 3. [nové TZZ 3. kategorie, s vyhradnim provozem pod ETCS L2

Zlin stred 3. |elektronické stavédlo, dalkové ovladaniz CDP Prerov, ETCS L2
Zlin stfed - Odb. Zlin-Malenovice 3. [nové TZZ 3. kategorie, s vyhradnim provozem pod ETCS L2
Odb. Zlin-Malenovice 3. [tratové stavédlo, dalkové ovlddaniz CDP Pferov, ETCS L2
Odb. Zlin-Malenovice - Otrokovice 3. [nové TZZ 3. kategorie, s vyhradnim provozem pod ETCS L2
Otrokovice 3. |elektronické stavédlo, dalkové ovladaniz CDP Prerov, ETCS L2
Tlumacov - Otrokovice 3. [elektronicky obousmérny trojznakovy automaticky blok
Otrokovice - Napajedla 3. [elektronicky obousmérny trojznakovy automaticky blok

Dalkové ovladani zabezpecovaciho zarizeni z CDP Pierov

Zabezpecovaci zafizeni odbocné traté¢ Otrokovice — Vizovice bude dilkové ovlddané z CDP Prerov
s moZnosti ovladani pii poruse z pracoviité pohotovostniho vypravéiho (PPV) v ZST Vizovice. Pro
piipad poruchy a moZnosti nouzového ovladani se navrhuje v§echny dopravny vybavit v mistnosti nou-
zové obsluhy technologickym pocita¢em pro nouzové ovladéni pfisluSné dopravny, TZZ a PZS na tra-
ti. V mezistani¢nim useku Otrokovice — Zlin-Malenovice se nachazi na trati vlecka, ktera bude zabez-

pecend jako manipula¢ni misto na trati, se zafizenim integrovanym do SZZ odbocky Zlin-Malenovice.

Stanice Otrokovice zustane dalkoveé ovladana z CDP Prerov jako v soucasnosti. S ohledem na zménu
konfigurace kolejisté je nutno tuto zménu provést i v DOZ v CDP Pierov. Zobrazeni stavajiciho trato-

vého tseku bude upraveno na zobrazovacich panelech dle navrZeného feSeni.

Na CDP Pierov bude provedeno doplnéni ovladani DOZ odboc¢né traté Otrokovice — Vizovice pro dal-
kové ovladdni useku traté Prerov — Bfeclav na novém pracovisti dispecera DOZ. Bude doplnéna i pii-

slusna technologie DOZ a RBC pro trat’ Otrokovice (mimo) — Vizovice.

Informace pro DOZ budou pfenaseny z jednotlivych dopraven po optickém kabelu a tyto informace se

budou zdroven vyuzivat i pro ETCS.

V ramci tohoto PS budou zapojena vesSkera dotCend zabezpeCovaci zafizeni na diagnostiku dle
TS 2/2007-Z véetn& souvisejicich tiprav a sjednoceni diagnostiky na pracovisti DZDC CDP Pierov.

Jednotlivé diagnostické zafizeni je feSeno v samostatnych PS.

PPV pro trat’ Otrokovice (mimo) — Zlin stied — Vizovice bude ziizeno ve Vizovicich podle SZDC PO-

1/2019-GR ,Pokyn generdlniho feditele ,,Pracovisté pro dalkové fizeni* s i¢innosti od 1. 2. 2019.
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Problematika ETCS

Hlavnim tkolem ETCS je zajisténi bezpecnosti a aktivni zdsah do fizeni vlaku v piipad€ selhdni nebo

omylu strojvedouctho.

Systém ETCS sestava z tratové a palubni ¢asti. Tratova ¢ast na zaklad€ informaci od stani¢nich a pie-
jezdovych zabezpecovacich zafizeni preddva palubni ¢asti opravnéni k jizde pro dany usek, které obsa-
huje informace o délce tseku, Casovém omezeni platnosti opravnéni k jizdé a dal$i informace. Tratova
¢ast predava informace o statickém rychlostnim profilu, sklonovych pomérech, prechodnych omezeni

rychlosti a dals{ informace.

Implementovany systém bude respektovat smiSeny provoz ETCS vybavenych a nevybavenych vlakl
na konvenénich tratich podle provoznich pravidel platnych pro infrastrukturu ve spravé SZDC a ne-

bude piekdzkou ve vyuzivani kapacity drahy, kterou soucasnd infrastruktura poskytuje.

Ptipravnd dokumentace vychdazi z toho, Ze v doteném udseku traté je zajisténo vykryti trati signalovou
drovni GSM-R dle UIC SRS verze 15 ¢l. 3.2 pro trat€¢ s ETCS troven 2 a rychlost do 220 km/hod.
V ramci piipravné dokumentace je stanovena potieba tprav dosahu signdlu GSM-R na odbo¢nych tra-

tich, u nichZ se pozaduje vstup do oblasti ETCS L2 s automatickym pfepnutim.
Pocet radioblokovych central byl stanoven na zdkladé nasledujicich predpokladi:

*  Maximadlni pocet soucasné ptihlaSenych vlakd,

vyhledovy rozsah dopravy,

=  pldnované akce, vyluky a vedeni objizdnych tras v useku,

predpokladany zptisob fizeni.

Podle dostupnych pokladt vyplyva, Ze s jednim RBC mutzZe souc¢asné¢ komunikovat maximalné 60 ak-
tivnich lokomotiv a fidicich vozi, kromé téch, které jsou v médu Sleeping (spici) nebo Shunting (po-
sun). V fizené oblasti se samoziejm& mohou pohybovat i vlaky nevybavené vozidlovou ¢asti ETCS.
Hranice RBC se musi shodovat s hranicemi fizenych oblasti DOZ. V jedné oblasti DOZ miize byt i vi-

ce RBC.

Bezpecnostni data piendsend pomoci rddiového spojeni jsou chrdnéna mechanismy, jeZ vyzaduji tak-
zvané Sifrovaci klice. Provozovatel infrastruktury musi zajistit systém pro fizeni a spravovani téchto
kli¢d. Rozhrani spravy klicl je nezbytné mezi:

»  Rlznymi systémy pro spravu klich u riznych provozovateld infrastruktury,

sv o0

=  systémem pro spravu klict a palubnim, jakoZ i trafovym ETCS,

=  mezi sousednimi RBC pro pfedani informaci mezi RBC.
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Zabezpedenim spravy kliét je ovliviiovdna bezpeénost subsystému ,,Rizeni a zabezpeeni®. Pro systém
spravy klict je proto nezbytné zavést bezpecnostni politiku. V piipravné dokumentaci je feSeno zafi-
zeni pro spravu klict. Kody se musi pravidelné ménit a prenaSet na RBC. Zatizeni pro spravu klict je
finan¢n& zahrnuto do jednotlivych RBC. Kdédy je nutné také prendset do DKV, to bude zafizeno admi-

nistrativng, a také vS§em dopravciim (vlastnikiim vozidel, v€etné zahrani¢nich).
3.3.4 Dopady ETCS na uzitecné délky koleji a délky nastupist’

Oproti pifpravné dokumentaci jsou zohlednény zmény vyvolané Smérnici &. j. 20009/2018-SZDC-GR-

06 z brezna 2018. Technické feseni poZadavky smérnice zohlediiuje.

V piipad€ nastupist’ byla jejich stavebni délka upravena tak, aby korespondovala s pozadavky na zava-

déni ETCS a zajistila dodrZeni vyuZitelnych délek stanovenych dopravni technologii (dopravni délka).

Délky koleji a nastupist’ jsou v ptiloZenych tabulkdch a zohlednény v dopravné-technologickych sché-

matech.
Vizovice

Tabulka dopravnich koleji:

Vizovice Podle Smérnice &. j. 20009/2018-SZDC-GR-06 Uvoliovaci Uvoliiovaci

rychlost (km/h) | rychlost (km/h)

Metodika ETCS

dopravni koleje Navéstidla umisténa na vzdalenost (m) 75 az 100
NavrZzena TR
Kolej €. a;l;;e/n; Pozadovana délka koleje (m) Mezi navéstidly smérS smérL smérS smérL
3 50 opt. 150 140 140 140 0 20
1 80 min. 160 (uvrat jednotky 4 120 m) 160 160 160 0 20
2 60 min. 160 (uvrat jednotky 4 120 m) 165 165 165 0 20

Tabulka ndstupist:

Vizovice VyuZzitelna dopravni délka (m) pfi
2 o , P . . Stavebni délka nasazeni ETCS
nastupisté Pozadovana délka nastupisté (m) (m)
Kolej €. Nl smérS smérlL
(km/h)
1 80 120 120 120 120
2 50 120 120 120 120

Vyluky soucasnych vlakovych cest:

Bez pozadavki na vyluky soucasnych vlakovych cest.
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Lipa nad Dfevnici Metodika ETCS Podle Smérnice &. j. 20009/2018-SZDC-GR-06 Uvolfiovaci Uvolfiovaci
rychlost (km/h) | rychlost (km/h)
dopravni koleje Navéstidla umisténa na vzdalenost (m) 75 az 100
Kolej €. Na;l'::ne/nha)TR Pozadovana délka koleje (m) Mezi navéstidly smérS smérL smérS smérL
3 50 min. 140 140 140 140 20 20
1 80 min. 140 213 213 213 20 20
1b+1 80 min. 758, opt. 780-800 875 875 875 20 20
2+2b+2c 50 min. 758, opt. 780-800 797 797 797 20 20
4b+4+4c 50 min. 758, opt. 780-800 783 783 783 20 20
Tabulka ndstupist:
Lipa nad Dfevnici VyuZzitelna dopravni délka (m) pfi
7 e - Ay . . Stavebni délka nasazeni ETCS
nastupisté Pozadovana délka nastupisté (m) (m)
Kolej € D smérS smérL
- (km/h)
3 50 120 120 120 120
1 80 120 120 120 120
Vyluky soucasnych viakovych cest:
Bez pozadavki na vyluky soucasnych vlakovych cest.
Zlin-Priluky
Tabulka dopravnich koleji:
Zlin-Pfiluky Metodika ETCS Podle Smérnice &. j. 20009/2018-SZDC-GR-06 Uvoliiovaci Uvoliovaci
rychlost (km/h) | rychlost (km/h)
dopravni koleje Navéstidla umisténa na vzdalenost (m) 75az 100
. NavrZena TR . a4 . A el - . = .
Kolej €. (km/h) Pozadovana délka koleje (m) Mezi navéstidly smérS smérlL smérS smérlL
1 100 min. 758, opt. 780-800 718 796 773 20 20
2 60 min. 758, opt. 780-800 718 796 773 20 20
Vyluky soucasnych viakovych cest:
Bez pozadavki na vyluky soucasnych vlakovych cest.
Zlin sti‘ed
Tabulka dopravnich koleji:
Zlin stied Metodika ETCS Podle Smérnice &. j. 20009/2018-SZDC-GR-06 Uvoliovaci Uvolfiovaci
rychlost (km/h) | rychlost (km/h)
dopravni koleje Navéstidla umisténa na vzdalenost (m) 75 az 100
Kolej €. Na;l;;e/n;TR Pozadovana délka koleje (m) Mezi navéstidly smérS smérL smérS smérL
3 80 min. 140 (dvrat jednotky 4 120 m) 237 227 227 10 0
1 50/80 min. 280 (obrat rychliku a 240 m) 311 301 301 20 20
51 80 min. 280 (obrat rychliku 4 240 m) 351 341 341 20 20
2 80 min. 280 (obrat rychliku 4 240 m) 529 519 594 20 20
4 50 min. 610, opt. 650 610 600 600 20 20
4+4b 50 min. 758, opt. 780-800 758 748 748 10 10
6 50 min. 500 504 494 494 20 20
8 50 min. 500 499 439 489 20 20
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Zlin stied VyuZzitelna dopravni délka (m) pfi
2 = g P . oy Stavebni délka nasazeni ETCS
nastupisté Pozadovana délka nastupisté (m) (m)
Kolej €. RS smérS smérlL
(km/h)

3 60 120 123 123 123

1 80 240 252 252 252

51 80/60 240 252 252 252

2 80 240 252 252 252

Vyluky soucasnych vlakovych cest:

Vjezd na 1. kolej od Vizovic a sou€asné vjezd na kolej €. 51 od Otrokovic vyloucen.

Vjezd na 51. kolej od Vizovic a soucasné vjezd na kolej €. 1 od Otrokovic vyloucen.

Vjezd na 3. kolej od Otrokovic z 1. TK a soucasné vjezd na kolej €. 1 od Vizovic vyloucen.
Vjezd na 3. kolej od Otrokovic z 2. TK a soucasné vjezd na kolej €. 1 od Vizovic vyloucen.
Vjezd na 2. kolej od Otrokovic z 1. TK a soucasné vjezd na kolej €. 4b od Vizovic vyloucen.
Vjezd na 2. kolej od Otrokovic z 2. TK a soucasné vjezd na kolej €. 4b od Vizovic vyloucen.
Otrokovice

Tabulka dopravnich koleji:

Otrokovice Metodika ETCS Podle Smérnice &. j. 20009/2018-SZDC-GR-06 Uvoliovaci Uvolfiovaci
rychlost (km/h) | rychlost (km/h)
dopravni koleje Navéstidla umisténa na vzdilenost (m) 75az 100
Kolej €. Na}l;z:/nha) TR Pozadovana délka koleje (m) Mezi navéstidly smérS smérlL smérS smérL
9 50 min. 140 185 175 175 20 20
5 80 min. 140, opt. 210 257 247 247 20 20
5a+5b+5 80 min. 758, opt. 780-800 777 767 767 20 20
3 80 min. 390 390 380 380 20 20
3a+3 80 min. 758, opt. 780-800 830 820 820 20 20
3a+3+3b 80/60 min. 758, opt. 780-800 1136 1206 1126 20 20
1 120 min. 650, optim. 780-800 755 867 745 20 20
la+l 120 min. 650, optim. 780-800 1136 1248 1126 20 20
2 120 min. 650, optim. 780-800 755 838 825 20 20
2a+2 120 min. 650, optim. 780-800 1343 1426 1333 20 20
4 60 min. 650, optim. 780-800 639 629 709 20 20
4+4a 60 min. 650, optim. 780-800 774 764 844 20 20
6 50 min. 500 522 512 512 20 20
8 40 min. 450, opt. 500 484 473 473 20 20
10 40 min. 450, opt. 500 456 446 446 20 20
12 40 min. 400-450, opt. 500 408 398 398 20 20
14 40 min. 400-450, opt. 500 373 363 363 20 20
116 40 min. 400-450, opt. 500 398 388 388 20 20
118 40 min. 400-450, opt. 500 451 441 441 20 20
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Tabulka ndstupist:

Otrokovice VyuZzitelna dopravni délka (m) pfi
— — . L. . ein Stavebni délka nasazeni ETCS
nastupisté Pozadovana délka nastupisté (m) (m)
Kolej €. NEME U smérS smérL
(km/h)
9 50 min. 120 156 156 156
5 80 min. 120, opt. 200 228 228 228
3 80 opt. 350 382 382 382
1 120 opt. 350 382 382 382
2 120 opt. 350 350 stav. 350 350
4 120 opt. 350 350 stav. 350 350

Vyluky soucasnych vlakovych cest:

ProtoZe koleje €. 5a a 3a jsou urcené pro rychlosti 80 km/h, z divodu ETCS by mé¢la byt respektovana

ochrannd drdha mezi nimi vii¢i ndmezniku ¢. 4. Tim by se zkracovala uZitecna délka téchto koleji.

Proto soucasné jizdy na koleje €. 5a, 3a nemohu byt maximalni rychlosti 80 km/h z diivodu nedodrzeni
ochranné drahy na tlumacovském zhlavi, ponechavaji se navéstidla S5a, S3a v navrZené poloze. Pokud
budou z dopravniho hlediska potfebné soucasné jizdy na koleje €. 5a, 3a, mlize si vypravci zavést jizdy

omezenou rychlosti 60 km/h. Tim nebudou potifebné ochranné drdhy mezi kolejemi €. 5a a 3a.
3.4 Zhodnoceni prinosi stavby

3.4.1 Porovnani soucasnych jizdnich dob a jizdnich dob cilového stavu

Na zdklad€ zpracovaného fragmentu grafikonu je stanovit moZnosti tspor jizdnich dob na rameni Vi-
zovice — Zlin stfed — Otrokovice. Zde se pozitivné projevuje zvyseni tratovych rychlosti, elektrizace
trati a uvazované nasazeni modernich vozidel zavislé. Z hlediska pfepravnich casii je pifinosem zave-

v

deni vlakt dilkové dopravy, které pfinasi dalsi dspory Casu v relaci Zlin stied — Otrokovice.

Navrhovany stav - uspory jizdnich dob
Vizovice - Zlin - Otrokovice
Relace Soutasny stav | .\ inka) | CHOWSIY |y inka) | CaSOVA Uspora
(min) (min) (min)
Vizovice - Zlin stfed - Otrokovice 45,0 Os 30,0 Os 15,0
Vizovice - Zlin stfed 22,0 Os 18,0 Os 4,0
Zin stfed - Otrokovice 13,0 R 8,5 R 4,5
Zlin stfed - Otrokovice 17,0 Os 11,0 Os 6,0
Zin stfed - Otrokovice - Pferov 43,0 Os+R 38,0 Os 5,0
Zin stfed - Otrokovice - Prerov 43,0 Os+R 32,0 Os+R 11,0
Zlin stfed - Otrokovice - Brno 120,0 R 70,0 R 50,0
Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice DSP
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-08 -

Navrhovany stav - uspory jizdnich dob
Otrokovice - Zlin - Vizovice
Relace Soucasnystav | .\ inkay | SOV |y dlinka) | C2SOVA Uspora

(min) (min) (min)
Otrokovice - Zlin stfed - Vizovice 40,0 Os 30,0 Os 10,0
Zin stfed - Vizovice 23,0 Os 18,0 Os 5,0
Otrokovice - Zlin stfed 12,0 R 8,5 R 3,5
Otrokovice - Zin stred 17,0 Os 11,0 Os 6,0
Prerov - Otrokovice - Zlin stied 40,0 R+Os 39,0 Os 1,0
Prerov - Otrokovice - Zlin stied 40,0 R+Os 32,0 R+Os 8,0
Brno - Otrokovice - Zlin stied 120,0 R 70,0 R 50,0

3.4.2 Obsazeni sluzeben zaméstnanci vybranych povolani v cilovém stavu

Vyhledovd persondlni potieba a obsazeni dopraven s kolejovym vétvenim bude na feSeném tseku né-

sledujici. Tabulka ud4va systematizovand pracovni mista.

PO/CDP |[Stanice a profese Stav k1.9.2018 Navrhovany stav Uspora
Vizovice
Pohotovostni vypravcéi | 0,000 5,150 | -5,150
Lipa nad Dfevnici
Vypravci | 4,812 0,000 | 4,812
PO Zlin stred
Valasské |\ypravei | 4,812 0,000 | 4,812
Mezifici Zlin-Malenovice
Vypravéi | 4,830 0,000 | 4,830
Otrokovice
Pohotovostni vypravcéi 5,150 0,000 5,150
Stani¢ni dozorce 1,160 1,160 0,000
CDP CDP Pferov (ve vztahu k trati 316B)
Pferov |pispeter Doz 0,000 5,526 -5,526
Celkem 20,764 11,836 8,928

Celkova personalni potfeba bude v navrhovaném stavu Cinit celkem 20,764 zaméstnanci. Dojde

k dspote 8,928 zaméstnancil.

Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice DSP
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ZAVER
Provozni a dopravni technologie dokumentace pro stavebni povoleni stavby ,,Modernizace a elektri-
zace trati Otrokovice — Vizovice* obsahuje:

= Provozné-technickou analyzu soucasného stavu Zeleznicni dopravni cesty v feSeném tseku,

= dopravné-prepravni charakteristiku feSeného tseku,

=  navrhuje model dopravni obsluhy v osobni a ndkladni dopravé, stanovuje rozsah osobni dopravy

v dobé& dopravni Spicky a celkovy rozsah osobni a nakladni dopravy,

=  pro zvySenou tratovou rychlost (100 km/h) nov¢ elektrizované traté navrhuje nové jizdni doby

vlakt dalkové, regiondlni a ndkladni dopravy,
= zpracovava ndvrh fragmentu grafikonu pro feSeny tratovy dsek v cilovém stavu,

= definuje vyhledovou stani¢ni technologii, v dopravnach provétuje pottebny pocet koleji a pocet
ndstupistnich hran, stanovuje délku ndstupistnich hran, stanovuje rozsah vyhybek s elektroohte-
vem, navrhuje umisténi zafizeni pro elektrické predtapéni souprav a zasuvkové stojany nizkého

napéti,

= navrhuje opatfeni na Zelezni¢ni dopravni cesté k zajisténi souladu dopravni cesty s vyhledovym

Spickovym rozsahem dopravy a vyhledovou stani¢ni a tratovou technologii,

s s

=  stanovuje potfebu zaméstnanci pro organizovani draZni dopravy a pro obsluhu zabezpecovacich

zatizen{ Zelezni¢ni dopravni cesty, vycisluje dspory jizdnich dob spojli osobni dopravy,

= definuje ndvrh dopravnich opatieni béhem vystavby.

Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice DSP

B.4.1 Provozni a dopravni technologie zari 2019



PRILOHOVA CAST
GRAFIKONY

Seznam piiloh:
01. Fragment grafikonu pro cilovy stav provozu trati 316B Vizovice — Otrokovice (odpoledni Spicka)

02. Fragment grafikonu pro cilovy stav provozu trati 316B Vizovice — Otrokovice (dopoledni sedlo)



01. Fragment grafikonu pro cilovy stav provozu trati 316B Vizovice — Otrokovice (odpoledni Spicka)

Vizovice 13 14 15 18 17
4 7 4 7 4 7 4 7 4 7 4 7 4 7 4 7 4 7 1 7 1

Zadverice 7 4 7 4 7 4 7 4 7 4 7 4 7 4 7 4 7 4 7 4 7 Z
73 7 3

Lipa nad Diev... o

Zelechovice .. 3

Wi, Ziin-Pilky 3

Zlin-Filuicy 7
Zlin-Podvesna 5 3
Zlin-Diouha Z

7
Zlin stied L]

Zlin-Prétné

@

Qdb. Zlin-Male.
Zlin-Malenovic. A

g
VieE. ZPS - Tr..

1]
ZTin-Malenovic 1 . 2

Chrokovice =

43

Legenda:

R Zlin stted — Brno a zpét, Os Vizovice — Otrokovice — Pferov — Olomouc a zpét, Os Vizovice — Otrokovice — Krométiz a zpét, Os Zlin stied — Otrokovice —

Uherské Hradigte a zpet, Os Zlin stied — Otrokovice a zpét, Pn Lipa nad Dievnici — Ceskd Tiebova a zpét, Mn Lipa nad Dievnici — Otrokovice a zpét.



02. Fragment grafikonu pro cilovy stav provozu trati 316B Vizovice — Otrokovice (dopoledni sedlo)

Vizovice

7 8 ] 10 ) 1
Zédvefice 7 4 7 4 7 4 7 4 8 7 4 7 4 7 4 7 4 7 /
L 3 3 13 3 | 3 73 \s 3 z

Lipa nad Digv...

Zelechavice n.. 3

Vyh. Zlin-Priluky s
Zlin-Piluk
| 7
Zlin-Podvesna 5 3
Zlin-Dlouha Z
0

Zlin stied 9

Zlin-Prétne

Odb. Zlin-Male.
Zlin-Malenavic

)
Wlet. ZPS - Tr..
1]
Zlin-Malenovic.. 1

Otrokovice 14]

Legenda:

R Zlin stted — Brno a zpét, Os Vizovice — Otrokovice — Pferov — Olomouc a zpét, Os Vizovice — Otrokovice — Krométiz a zpét, Os Zlin stied — Otrokovice —

Uherské Hradiste a zpét, Os Zlin stied — Otrokovice a zpét, Pn Lipa nad Dievnici — Ceskd Tiebova a zpét, Mn Lipa nad Dievnici — Otrokovice a zpét.



PRILOHOVA CAST
SCHEMATA STANIC

Seznam piiloh:

Schémata stanic jsou uvedeny jako samostatné vykresy.



DOKLADOVA CAST



Seznam dokladii:

01.

02.

03.

04.

0s.

06.

07.

08.

09.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

Vyjadreni k vyhledové organizaci a rozsahu dopravy ze strany Ministerstva dopravy
Potvrzeni vyjddieni k vyhledové organizaci a rozsahu dopravy ze strany Ministerstva dopravy
Vyjadteni k vyhledové organizaci a rozsahu dopravy ze strany Zlinského kraje

Potvrzeni vyjadieni k vyhledové organizaci a rozsahu dopravy ze strany spole¢nosti KOVED
Potvrzeni vyjadieni k vyhledové organizaci a rozsahu dopravy ze strany Zlinského kraje
Vyjadteni dopravce CD Cargo, a. s., k rozsahu a organizaci nékladni dopravy

Potvrzeni vyjadfeni k vyhledové organizaci a rozsahu dopravy ze strany dopravce CD Cargo, a. s.
Vyijadteni dopravce CD Cargo, a. s., k rozsahu infrastruktury

Vyjadieni dopravce Metrans, a. s., k rozsahu a organizaci ndkladni dopravy

Potvrzeni vyjadfeni dopravce Metrans, a. s., k rozsahu a organizaci ndkladni dopravy
Potvrzeni vyjadieni k vyhledové organizaci a rozsahu dopravy ze strany dopravce Metrans, a. s.
Vyjadteni k vyhledové organizaci a rozsahu dopravy ze strany sdruzeni ZESNAD.CZ
Potvrzeni vyhledové koncepce GVD ze strany SZDC, stitni organizace, Odbor strategie
Vyjadieni CD, a. s., DKV Olomouc, k rozsahu infrastruktury v ZST Otrokovice

Vyjadieni provozovatele vlecky ,,ZPS — Transport, a. s.*

Vyjadieni provozovatele vlecky ,,Svit*

Vyjéadieni SZDC k DOZ trati Otrokovice — Vizovice z CDP Pterov

Dynamické posouzeni a stanoveni normativii hmotnosti ndkladnich vlaka

Vyjadieni Ministerstva dopravy k zavedeni ERTMS na trati Vizovice — Otrokovice

Vyjéadieni SZDC O11k zavedeni ERTMS na trati Vizovice — Otrokovice

Vyjadieni KOVED k vyhledové dopravé

Vyjadieni k EPZ ze strany CD a. s.

Vyjadteni k EPZ ze strany OR Olomouc

Vyjadieni Cargo Motion k vle¢ce Toma Otrokovice

Vyjadfeni Metrans k rozsahu tprav ZST Lipa nad Dievnici
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A N Ministerstvo dopravy nabfezi Ludvika Svobody 1222/12
PO BOX 9, 110 15 Praha 1

Vazeny pan

Ing. Miroslav Bezdék

feditel spolecnosti

Dopravni projektovani, spol. s r.o.
Janackova 1194/12

702 00 Ostrava

Va3 dopis znacky / ze dne  NaSe znacka Vyfizuje / linka Praha
1400/13-P5/17.9.2013 33/2013-190-STKO/2 Snopek Jan, Mgr. /225131173 2.10.2013

Véc:  Vyhledovy rozsah dopravy na trati Otrokovice - Vizovice

Vazeny pane fediteli,

dne 19. zaii jsme obdrzeli Vas dopis tykajici se zpracovani studie proveditelnosti
~Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice™ v profesi dopravni technologie.
V souvislosti s Vasim dopisem uvadime nasledujici skute¢nosti.

Piedné je nutné uvést, ze vyhledovy rozsah dalkové dopravy na trati Otrokovice — Vizovice i
nadale odpovida rozsahu dopravy, ktery byl uveden v dopise Ministerstva dopravy ¢.j. 111/2012-
190-VD/2. V navaznosti na tento dopis je mozné uvést, ze v pfipadé¢ trati Otrokovice — Vizovice
ptedpoklada Ministerstvo dopravy zavedeni nové linky dalkové dopravy Brno — Kroméeriz — Zlin.
Tuto linku bude nicméné mozné uvést do provozu teprve po elektrizaci a modernizaci trati
Otrokovice — Zlin stied, a dale také po elektrizaci trati Kojetin — Krométiz — Hulin a modernizaci
trati Brno — Kojetin. V tseku Pierov — Staré Mésto u Uherského Hradisté predpoklada Ministerstvo
dopravy zachovani jiz nyni existujicich linek dalkové dopravy, tj. Ex4 47/SK — Bieclav — Ostrava —
PL, R13 Brno — Bieclav — Olomouc a R18 Praha — Olomouc — Luhacovice.

V souvislosti s vySe uvedenymi linkami lze uvést tyto detailni informace tykajici se pfiblizné
horizontu 2030, popt. 2040 (v zavislosti na vystavbé VRT):

¥ W rw

e Nova linka Brno — Kojetin — KroméFiz — Hulin — Zlin, vedena v intervalu 120
minut (ve $pi¢ce 60 minut) v priubé¢hu obcanského dne, tj. cca od 06:00 do 22:00 (bez
rozlieni pracovniho a volného dne), konstrukce JR bude vychazet z moznosti viezdu a
vyjezdu do/z Zelezni¢niho uzlu Brno, kmen soupravy 5 vozi klasické stavby, ktery
bude ve Spicce posilovan az na 8 vozl, popt. nasazeni elektrické jednotky s kapacitou
400 osob a rychlosti min. 160 km/h, vypravovani a ukon¢ovani v Zst. Brno hl.n.,
v iseku Otrokovice — Zlin stfed zastavovani pouze v téchto dvou uvedenych stanicich.
Na celé trase linky bude zastavovani realizovano ve stanicich Brno hl.n. - Vyskov -
Kromefiz - Otrokovice - Zlin. V ptipadé casovych rezerv lze rovnéZz uvazovat o
Kojetinu a Hulinu. Lze realizovat az po pfisluiné modernizaci drazni infrastruktury.

e Ex4 AT/SK - Bieclav — Pierov — Ostrava — PL, linka s vyraznym mezinirodnim —
piesahem, dlouhodobym cilem je dosaZeni intervalu vedeni linky 120 minut v pribéhu
obéanského dne, tj. cca 06:00 do 22:00 (bez rozliSeni pracovniho a volného dne), a
dale no¢ni vlak vedeny na komeréni riziko dopravce, konstrukce JR je ovlivnéna =
pozadavky zahrani¢nich objednateli a dopravci PKP IC, OBB a ZSSK; zijmem 5
Ministerstva dopravy je udrzet pfestupni uzel Bfeclav (pfestupni vazby mezi linkami



33/2013-190-STKO/2

Ex3 a Ex4), Ize pfedpokladat nasazeni ¢tyi- az Sestivozovych souprav s rychlosti 160
km/h, koncepce zastavovani v iseku Prerov — Breclav bude identicka se sou¢asnym
stavem (viz JR 2012/2013 — Pterov, Otrokovice, Staré Mésto, Hodonin, Bfeclav).

R13 Brno - Bieclav — Otrokovice — Olomoug, interval 120 minut, (ve spolupraci s
regionalni dopravou ve $pice 60 minut) v priibéhu obcanského dne, tj. cca 06:00 do
22:00 (bez rozlifeni pracovniho a volného dne), konstrukce JR bude vychazet
z taktového uzlu Olomouc v poloze S:00, lze pfedpokladat nasazeni pétivozovych
souprav (ve ¥pi€ce posilovanych az o tfi vozy), které v budoucnu nahradi elektrické
jednotky s kapacitou 400 osob, rychlosti min. 160 km/h, vypravovani a ukon¢ovani
vlak v Zst. Brno hl.n., koncepce zastavovani bude pravdépodobné identicka se
soucasnym stavem (viz JR 2012/2013 — Brno hl.n, Sakvice, Zajeci, Podivin, Bfeclav,
Hodonin, Moravsky Pisek, Staré Mésto, Otrokovice, Hulin, Prerov, Olomouc hl.n.);
zaroven se nicméné v soucasné dobé provéfuje vedeni vlaki této linky pres Uherské
Hradisté.

R18(Ex2) Praha — Olomouc — Luhadovice/Zlin, interval 120 minut v pribéhu
obéanského dne, tj. cca 06:00 do 22:00 (bez rozliseni pracovniho a volného dne),
konstrukce JR bude vychazet ztaktového uzlu Olomouc v poloze S:00, v useku
Olomouc — Staré Mésto lze ptredpokladat nasazeni pétivozovych souprav, které
v budoucnu nahradi elektrické jednotky s kapacitou 400 osob, rychlosti min. 160
km/h, vypravovani a ukoncovéani vlak v Zst. Praha hln, koncepce zastavovani
v iseku Olomouc — Luhacovice bude identickd se soucasnym stavem (viz JR
2012/2013 — Olomouc hl.n, Pferov, Hulin, Otrokovice, Staré Mésto, Uherské Hradisté,
Uhersky Brod, Luhadovice); ptipadné vedeni vlakid Praha — Olomouc — Zlin je
podminéno technologickymi moznostmi spojovani a rozpojovani vlakovych souprav
v Zst. Otrokovice s ohledem na nutnost obsluhy jizni €asti Zlinského kraje.

Vazeny pane vedouci, véfime, Ze nami zaslané podklady U¢inné pfisp€ji ke zpracovani studie
proveditelnosti. V pfipadé jakychkoli dotazli jsme Vam k dispozici.

S pozdravem

JUDr.

feditel

Ondvej Michalgik

Odbor vetejné dopravy

2/2
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nabtezi Ludvika Svobody 1222/12
‘ Ministerstvo dopravy PO BOX 9, 110 15 Praha 1

Dopravni projektovani spol. s r.o.
Ing. Miroslav Bezd¢k

feditel spole¢nosti

Janackova 1194/12

702 00 Ostrava

Vas dopis znacky / ze dne  Nase znacka Vyfizuje / linka Praha
1069/16-P6/17.2.2016 34/2016-190-VD/2 Snopek Jan, Mgr. / 225131173 10.3.2016

Vée:  Potvrzeni vyhledové dopravy na trati Otrokovice - Zlin

Vazeny pane fediteli,

dne 22. Gnora jsme obdrzeli Vas dopis tykajici se vyhledového rozsahu dalkové Zelezni¢ni
dopravy v relaci Otrokovice — Zlin. V souvislosti s Vasim dopisem potvrzujeme vyhledovy rozsah
dopravy vymezeny v dopise Ministerstva dopravy ¢.j. 33/2013-190-STKO/2 ze dne 2. fijna 2013,
ktery byl podkladem pro zpracovani Studie proveditelnosti ,,Modernizace a elektrizace trati
Otrokovice — Vizovice®.

S pozdravem

JUDr. Ondfej Michal¢ik
editel
Odbor verejné dopravy
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nabrezi Ludvika Svobody 1222/12

‘ Ministerstvo dopravy PO BOX 9, 110 15 Praha 1

Dopravni projektovani, spol. s r.o.

VéZeny pan

Ing. Miroslav Bezd€k
feditel spolecnosti
Janackova 1194/12
702 00 Ostrava

Vas dopis znatky / ze dne  NaSe znacka Vyfizuje / linka Praha
1526/18-P5/10.09.2018 129/2018-190-VD/2 Snopek Jan, Mgr. / 225131173 08.10.2018

Véc: Vyhledovy rozsah dopravy v relaci Otrokovice - Zlin - Vizovice

Vazeny pane fediteli,

dne 11. zafi obdrZelo Ministerstvo dopravy Vas dopis tykajici se rozsahu vyhledové dopravy
na trati Otrokovice — Zlin — Vizovice. V souvislosti s Va§im dopisem uvadime, Zze Ministerstvo
dopravy potvrzuje informace uvedené v dopisech &.j. 33/2013-190-STKO/2 ze dne 2. fijna 2013
a 34/2016-190-VD/2 ze dne 10. bfezna 2016. Nad ramec informaci uvedenych v pfedmétnych
dopisech je mozné uvést, Ze:

linka R18 Praha — Olomouc — Luhacovice je od zadatku platnosti jizdniho fadu
2016/2017 konstruovana podle minutové polohy 30 v uzlu Olomouc, na rozdil od
pfedchoziho obdobi, kdy linka R18 vychézela z uzlu Olomouc v poloze 00. Tato
poloha bude zachovana v kratko- a sttednédobé perspektive,

na lince R13 Brno — Bieclav — Olomouc jsou od podzimu 2015 nasazovany
elektrické jednotky fady 660 InterPanter, jejich provoz lze piedpokladat minimalné
do konce platnosti jizdniho fadu 2024/2025,

soucasti aktualizovaného Pldnu dopravni obsluznosti uizemi viaky celostdtni dopravy
(obdobi 2017 —2021) je na str. 108 také tabulka €. 42 Prehled poZadavki objednatele
dadlkové dopravy na kvalitu vozidel. Tabulka obsahuje detailni poZadavky objednatele
na kvalitu vozidel a je jako soucast planu dopravni obsluZnosti dostupnd na
internetovych strankach Ministerstva dopravy (www.mdcr.cz),

vedeni vlakd linky Ex4 Polsko — Ostrava — Bteclav — Rakousko/Madarsko
vintervalu 120 minut v prib&hu obcanského dne je otazkou dalstho rozvoje
mezinarodni dopravy. Navyseni rozsahu dopravy na tuto uroveii bude ovliviiovat
spoluprace se zahrani¢nimi partnery a také zajem o vnitrostatni dopravu v této relaci.

Vazeny pane fediteli, véfime, Ze zaslané informace pfisp&ji k uspé$nému dokonceni
dokumentace pro stavebni povoleni stavby ,Modernizace a elektrizace trati Otrokovice —

Vizovice®.

S pozdravem

JUDr. Ondfej Michaléik JUDr. Ondrej Mlchaluk

feditel

Odbor vetejné dopravy

Ministerstvo dopravy CR

Elektronicky podepséno: 10.10.2018 11:43:49
SERIALNUMBER=P22038, G=Ondfej, SN=Michal¢ik, CN=JUDr.
Ondrej Michaltik, 0U=6462, O=Ministerstvo dopravy [IC
66003008], 0I1D.2.5.4.97=NTRCZ-66003008, C=CZ
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Zlinsky kraj

Ing. Jaroslav Kudera

tlen rady

Zlin, 4. listopadu 2013
KUZL 70832/2013

Vazeny pane magistie,

dovolte mi, abych navdzal na jednani ze dne 9. 10. 2013 ke Studii proveditelnosti projektu ,Elektrizace a
modernizace trati Otrokovice - Zlin - Vizovice” (trati & 331). Zlinsky kraj deklaroval pfipravenost
spolupracovat na podkladech nutnych k Gspésné realizaci projektu, vietné iz zpracované ,Studie feseni
dopravni obsluhy hromadnou dopravou Zlinského kraje”, s vyhledovym vlivem zmén v linkovém vedeni a
rozvoje Uzemi a vyslednym zatiZenim sité vefejné hromadné dopravy.

Cilem Zlinského kraje je integrace dopravnich systémil naSeho regionu, pfiemZ chceme usilovat o co
nejkvalitnéjsi obsluhu dzemi Zlinské aglomerace, véetné zavedeni optimdiniho, ekonomicky zdlvodnitelného
tasového taktu dopravy. V pfipadé modernizace trati ,Otrokovice - Zlin - Vizovice” jsme na jednéni uvedli,
Ze bychom na uvedené trati pfivitali idedlni 15-ti minutovy dopravni takt. To vSak neznamena, Ze je to
znasi strany nepfekonatelnd podminka. Pokud by pfedmétny poZadavek generoval ekonomicky
nezddvodnitelné technické feseni, jsme pfipraveni s Vami diskutovat i o jiném dopravnim reZimu na shara
uvedené modernizované trati, tak aby mohl byt projekt po vécné i ekonomické strance ve ,Studii
proveditelnosti” obhajen a nasledné by jej SZDC, s.o. realizavala v rémci rozpoctu OPD I1.

Tento projekt povazujeme za jeden z vysledkd naplfiovéni dlouhodobych zémérl dopravni politiky na
regiondlni i celostatni drovni, podpofeny v minulosti spoleénymi dohodami kraje, mésta, CD a.s. a SZOC.
Zlinsky kraj i krajské mésto povaZuje tento zamér v oblasti Zelezni¢ni infrastruktury za mimoiadné dilezZity.
Ocekavam, Ze se spoletné zasadime nejen o urychlené dokonceni SP, ale rovnéZ v mezidobi bude intenzivné
pokratovat priprava Gzemi vykupem dotenych pozemkd a bude rovnéZ pokratovat zpracovani dalSich
stupid projektové dokumentace.

Vazeny pane magistie, velmi bychom uvitali svolani dalsi schiizky k pfipravé Elektrizace a modernizace trati
Otrokovice - Zlin - Vizavice, za Gfasti investora a véech zainteresovanych predstavitell mést a obci, kde
bude piedstavena aktualni faze pfipravy projektu.

Za Vasi aktivni spolupraci piedem dékuiji.

S pozdravem

Na védomi:
- Ing. Mojmir Nejezchlel, néméstek pro modernizaci dréhy GR SZOL, DiéZdénd 10037, 110 00 Praha 1
- Or. Ing. Véclav John, reditel SZOL Stavebni spréva vychod, Nerudova 1, 772 58 Olomouc

Sprava Zeleznitni dopravni cesty, s.0.
Mgr. Petr PSenicka

Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1

tfida Tomase Bati 21 » 761 90 Zlin
telefon: +420 577 043 125 e e-mail: jaroslav.kucera@kr-zlinsky.cz s« www.kr-zlinsky.cz




Dopravni projektovani, spol. s r.o.
& Koordinator vefejné dopravy }
“& Zlinského kraje, s.r.o. Janackova 1194/12
702 00 Ostrava
datum Vyfizuje Cislo jednaci
14. 3. 2016 Rihak,tel. 739219257 C.j. KVD 53/2016
Véc: Potvrzeni rozsahu vyhledové dopravy a podkladi - Modernizace a

elektrizace trati Otrokovice - Vizovice

Vazeni partnefi,

na zakladé VaSeho pozadavku na potvrzeni vyhledové dopravy
potvrzujeme timto podkiady zaslané Zlinskym krajem dopisem ze dne 4. listopadu
2013 a souvisejici korespondenci pro pripravu projektu Modernizace a elektrizace
trati Otrokovice — Vizovice.

Pfedané parametry vyhledové regionalni osobni dopravy jsou tedy
ve Spi¢kovém intervalu 15 minut pro osobni a spésné vlaky regionaini Zelezniéni
osobni dopravy. Soucasné je predpoklad vedeni viaki dalkové dopravy v intervalu
60 minut. Vysledny rozsah dopravy ve $picky je tedy 4 pary viakli kategorie Os / Sp a
1 par viakl kategorie R / Ex.

V pfipadé potfeby projednani nebo doplnéni detailnich parametrt
dopravni technologie a dotfenych oblasti jsme pfipraveni poskytnout potfebnou
soucinnost.

S pozdravem

Ing. Véra Euk(éOVa"

jednatelka spole€nosti

Dale obdrzi Krajsky Gfad Zlinského kraje, Odbor Dopravy a SH




B Zlinsky kraj

krajsky drad

ey Dopravni projektovani spol. s r.o.
Odbor dopravy a silnitniho Ing. Miroslav Bezdék, feditel

hospodafstvi Janatkova 1194/12
702 22 Ostrava, Moravska Ostrava

datum opravnéna diedni osoba tislo jednaci spisova znacka
26.9.2018 Ing. Bc. Pavel Kavan KUZL 64985/2018
Véc:

Potvrzeni parametrii vyhledové dopravy

VaZeny pane fediteli,
na zakladé Vaseho dopisu ze dne 10. 9. 2018 ve véci Zadosti o potvrzeni vyhledové dopravy

v souvislosti s pfipravou dokumentace pro stavebni povoleni stavby: ,Modernizace a elektrizace
trati Otrokovice - Vizovice" Vam sdéluji nasledujici:

Parametry vyhledové dopravy podle naSeho dopisu ze dne 4. 11. 2013 (KUZL 70832/2013) a
dopisu KOVED ze dne 14. 3. 2016 (KVD 53/2016) jsou platné a potvrzuji piedpoklad rozsahu
regionalni osobni dopravy, vietné zastavovaci politiky viakd, uvaZovanych pFestupnich terminald a
predpokladané vozby (délky viakd) na jednotlivych linkdch uvedenych ve vySe jmenovanych
dopisech a Vasem podkladu ,Dopravni technologie navrhovaného stavu”.

Zlinsky kraj ma zpracovany novy koncept regionalini Zeleznicni dopravy a v soutasné dobé probihaii
trzni konzultace s dopravci o 4letém kontraktu na provozni soubor A jehoZ soucasti je trat 331 a
linky provozované na tomto rameni. Novy koncept je v souladu s navrhem parametri vyhledové
dopravy na této trati, ktery chceme zavést po roce 2022 (tedy realizaci stavby ,Modernizace a
elektrizace trati Otrokovice - Vizovice".

S pozdravem

)
0 Zlinsky kraj
Odbor o km’sw e
tpr
hospﬁdar‘;r:‘;v HEC , /
b 7. Banl 23, 761 , o
40 2in </ /_//} S

Ing. Emilie Slavikova
vedouci odboru dopravy a silniniho hospodarstvi

ti. Tomase Bati 21 tel.: 577 043 504 fax: 577 043 502

Krajsky urad Zlinského kraje IC: 70891320
761 80 Zlin e-mail: pavel.kavan@kr-zlinsky.cz, www kr-zlinsky.cz
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m. Miroslav Pdsel

Od: "Cimmermann Jan, Ing." <Jan.Cimmermann@-cdcargo.cz>

Datum: 24. fijna 2013 12:48

Komu: "Ing. Miroslav Pésel" <posel@dopravniprojektovani.cz>

Kopie: "Smelko Vitézslav, Ing." <Vitezslav.Smelko@cdcargo.cz>; "Zdefkova Jana, Ing."

<Jana.Zdenkova@cdcargo.cz>
Predmét:  vyjadfeni ke studii proveditelnosti Otrokovice - Vizovice

Dobry den, pane Posele.

Predem bych se chtél moc omluvit za pozdni odpovéd’ na
Va$ poZzadavek k trati Otrokovice - Vizovice. Na CD Cargu je
v soucasné dobé tolik veci k reseni, ze proste terminy jen
velice tézko stihame.

K véci:

Rozsah nakladni dopravy:

Na této trati v oblasti nakladni dopravy prevladaji ucelené
kontejnerové dopravy operatora METRANS a.s. Jaka bude
jejich intenzita v budoucnu, je pro nas skutecné otaznik.
Vse zavisi na obchodnich aktivitach METRNSu. Ve hre je i
cela koncepce téchto vlaku v souvislosti s KP Praha-
Uhrinéves, Ceska Trebova a Havifov, nehledé na zahrani¢ni
KP. Kdybych v tomto pripadé uvadél jakékoliv pocty vlaka,
v tomto pripadé bych skutecné hadal z krist'alové koule.
Co se tyka Mn vlaku pro mistni zatéz, predpokladame i v
budoucnu stavajici pocet Mn vlakd.

Predpokladané délky a hmotnosti vlaku:
U vlakt komb. Dopravy se predpoklada stavajici délka
soupravy 610 metri +

Minimalni délky dopravnich koleji:

Nejdelsi vlaky jsou prave vlak komb.dopravy a tudiz
optimalni délka by méla byt minimalné 650 metru

DlleZitym poZadavkem ale ze strany CD Cargo je zalsténi

9.6.2014
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traté z Vizovic v Otrokovicich do 4. az 10., pripadné 12. a
14. stanicni koleje. Dosavadni zausténi je nedostacujici a
vyzaduje prestavovani vlakd na sudé koleje.

Tot’ asi tak vse z pohledu naseho oddéleni, ktereé je
zodpoveédné za sestavu jizdniho radu.

S pozdravem

Ing. Jan Cimmermann
vedouci oddéleni

CD Cargo, a. s.

Odbor planovani kapacit
Jankovcova 1569/2¢

17000 Praha 7

T: +420 972 242 442

M:+420 602 289 030
jan.cimmermann@cdcargo.cz
www.cdcargo.cz

T Cargo

9.6.2014



Dobry den pane rediteli

CD Cargo provozuje na predmétném Useku dopravu ve stejném rozsahu, jak je popsano v dopise ze
dne 24.10.2013.
Pozadavky z(stavaji beze zmény.

S pozdravem

Miroslav Pefinka

Specialista planovani kapacit / Kapazitatsplanungspezialist

Generalni feditelstvi / Generaldirektion

O 14/11 Odbor planovani kapacit / Geschéftsbereich Kapazitatsplanung
CD Cargo a.s.

Jankovcova 1569/2c,

170 00 Praha 7

MT: +420 725 732 478
Miroslav.Perinka@cdcargo.cz
www.cdcargo.cz

Je-li email souc¢ésti obchodniho jednani:

a) jakékoliv smlouvy uzavirané se spoleénosti CD Cargo, a.s. (dale jako ,Spoleénost*) musi byt
uzavieny pisemnou formou, za kterou se pro Ucely tohoto oznameni rozumi pisemna listinna podoba,
a dosazenim Uplné shody o celém obsahu smlouvy a vSech jejich nalezitostech. Uzavreni smlouvy
jinou nez pisemnou formou neni platné a jakékoliv pisemné potvrzeni uréitého Ustniho jednani (véetné
jakychkoliv budoucich jednani a potvrzeni) pro Spole¢nost nepredstavuje potvrzeni smlouvy uzav/ené
jinou nez pisemnou formou;

b) odesilatel a Spolecnost si vyhrazuje pravo kdykoli ukon¢it jednani o uzavreni smlouvy, a to z
jakéhokoli divodu nebo bez uvedeni ddvodu;

c) odesilatel a Spoleénost vylucuje prijeti jakékoliv nabidky ze strany adresata s jakymkoliv dodatkem
¢i odchylkou;

d) Spole¢nost pii uzavreni smlouvy postupuje v souladu s vnit/nimi pfedpisy a stanovami s tim, ze
smlouva musi byt ve Spolecénosti odsouhlasena/schvalena prisluSnymi vedoucimi zaméstnanci/organy
Spolecnosti, a i v pfipadé, kdy si zastupci stran vzajemné vyjednaji nalezitosti smlouvy, kompetentni
osoby ve Spole¢nosti mohou navrzené znéni smlouvy neodsouhlasit/neschvalit a Spole¢nost v
takovém pripadé mdze ukoncit z tohoto ddvodu jednani o uzavreni smlouvy; a

e) okruh osob opravnénych zavazovat a uzavirat smlouvy za Spolec¢nost je upraven v aktualnich
internich predpisech a stanovach Spolecnosti (které Ize na vyzadani poskytnout), pfipadné v souladu
s témito predpisy pisemné opravnenymi osobami (jimz toto opravneni trva).



J Cargo

Dopravni projektovani, spol. s r. o.

Ing. Miroslav Bezdeék, feditel spole¢nosti
Janackova 1194/12

702 00 Ostrava, Moravska Ostrava

V&5 dopis zn./ze d1248/16-P6 VyFizuje Ing. Michal Vandrovec
Naseznatka  0561/2016-013/12 Funkce Specialista v oblasti dopravy
pawm  29.06.2016 Tel +420 727 930 052

Pfilohy - Féx ;

Vi Vyjadreni k navrhu rozsahu e-mail Michal.Vandrovec@cdcargo.cz

infrastruktury pro nakladni dopravu
v ramci piipravné dokumentace
stavby ,,Modernizace a elektrizace
trati Otrokovice — Vizovice*

Vazeny pane fediteli,

spoleénost CD Cargo, a. s. k zadosti o vyjadfeni navrhu rozsahu infrastruktury pro nakladni
dopravu vramci zpracovani piipravné dokumentace a zaméru projektu stavby .Modernizace a
elektrizace trati Otrokovice — Vizovice™ zaujala nasledujici stanovisko:

Na zakladé vyjadreni Provozni jednotky Brno souhlasime s navrhem uvedenym v dopise
C.j. 1248/16-P6, tj. zachovani manipulaénich ploch v Zelezniénich stanicich Zlin stied (zfizeni koleje
VNVK-smluvniho manipulaéniho mista v nové poloze s ¢elni rampou a slozistém, véetné boéni rampy
v délce 50 m) a Vizovice (zachovani koleje VNVK-smluvniho manipula¢niho mista s délkou slozisté
100 m). V ZST Lipa nad Dievnici nepozadujeme zachovani VNVK-smluvniho manipulaéniho mista
z ditvodu soustiedéni nakladky a vykladky do stanic Zlin-Malenovice, Zlin stfed, Vizovice a uvolnéni
prostoru pro manipulaci s dlouhymi vlaky mezi stanici Lipa nad Dfevnici a kontejnerovym
prekladistétm METRANS, a. s.

Vzhledem k o¢ekdvanému navySeni vykoni, nakladka/vykladka Zelezni¢nich vozi,
pozadujeme zachovini manipulaéniho mista v ZST Zlin-Malenovice (dopady nartstu svozu

surového diivi v kamionech ke slozisti v ZST Zlin stred). /

S pozdravem Y il i 4
J
Hana'Zdechovanova

feditelka Odboru fechnologie a organizace dopravy

€D Cargo, a.s., Jankovcova 1569/2¢, 170 00 Praha 7-Holesovice,

\ Pan St S5 2y, P ct
Ceska republika, www.cdcargo.cz, IC. 28196678, DIC. CZ 281 96 678 e y N I:,::A
Spoleénost je zapsana v Obchodnim rejstfiku Méstského soudu g b \i“ |
v Praze, oddil B, vioZka 12 844 £
SGS SGS

Spolecnost je drzitelem certifikatd ISO 9001:2008, ISO 14001:2004, i
OHSAS 18001:2007 a AEO SCES 017
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METRANS, a.s., Podleska 926/5, 104 00 Praha 10-Uhfinéves

Dopravni projektovani, spol s.r.o.
Janackova 1194/12
702 00 OSTRAVA

Praha, 5.9.2013

Nase znacka / Our reference Vase znacka / Your reference Vyrizuje / Responsible in charge
1399/ 13-P6 M.Hofinek, tel: +420 67293136

Vazeny pane rediteli,

na zakladé Vageho dopisu ze dne 17.9.2013 Vam sdélujeme nasledujici.
Terminal METRANS v Lipé& nad Drevnici je koncovym bodem pro ucelené viaky a nasledny
rozvoz kontejnerovych zasilek ke kone¢nym zakaznikim po silnici i Zeleznici.

Vliaky METRANS jsou fazeny dnes na 610 m bez lokomotiv. Hmotnosti nalozenych souprav
se pohybuji mezi 1.400 az 1.600 tun.
Hnaci vozidla jsou vzhledem k souasnému stavu pouzivana v dieselové variante.

V piipadé elektrifikace trati bychom samoziejmé vyuZivali elektrické lokomotivy Traxx MS
fady 186 a Siemens fady 189.

Poéty vychozich i dojezdovych viakl jsou vyrovnané. Denni plan, stav ke konci zafi 2013 je
nasledujici:

Dva pary ucelenych viaku Lipa nad Dfevnici — Ceska Trebova a zpét za 24 hod. Vzhledem
ke stiznostem na no&ni hluk jsou tyto viak vedeny v dobé& 06:00 — 22:00.

Dva pary viaku s jednotlivou zatézi pro svoz a rozvoz po Zeleznici dopravce CD Cargo.
Relace Lipa nad Dfevnici — Otrokovice, kde dochazi k dal$imu rozfazovani na koneéné
stanice.

‘\m@,o )
METRANS, a.s. ey @
. OMPE £

Podleska 926/5, CZ 104 00 Praha 10 Phone: +420 267 293 102 Internet: www.metrans.eu Email: info@metrans.cz
Registry: Registered with the Commercial Register kept by the Municipal Court in Prague, Section B, Insert 840

Managing Director: Jiri Samek Chairman of the Supervisory Board: Klaus-Dieter Peters ID No: 40763811 VAT ID No:
CZ40763811 Bank: Ceskoslovenska obchodni banka, a.s. Praha Swift: CEKOCZPP, IBAN CZ36 0300 1712 8000 0079 0583



Nepravidelné viaky jsou

Dunajska Streda (-SK) — Lipa nad Dfevnici

Praha Uhfinéves — Lipa nad Dfevnici

Krems — Lipa nad Drfevnici

Objem preprav téchto vlakd je jeden az dva vlaky za tyden.

Pozadavky na délku koleji: viak 680 m
MozZné uvazované& hmotnosti viak(: 2.000 tun.
Dopravce: CD Cargo, a.s., METRANS Rail s.r.0.

Vzhledem k rozvoji kombinované dopravy i nasi spole¢nosti oéekavame dal$i narust preprav
b&hem nésledujiciich let pro terminal Lipa nad Dfevnici.

Vyhled dopravy METRANS. Proti sou¢asnému stavu odhadujeme nardst
do roku 2018 20 %
do roku 2023 40 %

S pozdravem

L’\—*« ~<7)
Martin Hofinek '

COO

METRANS, a.s.

Tel.: +420 267 293 136
E-mail: horinek@metrans.cz
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METRANS, a.s., Podleska 926/5, 104 00 Praha 10-Uhfinéves

Dopravni projektovani, spol s.r.o.
Janackova 1194/12
702 00 OSTRAVA

Praha, 29.2.2016
Nase znacka / Our reference Vase znacka / Your reference Viyrizuje / Responsible in charge

16-P6 [ ,l’aéj M.Hofinek, tel: +420 67203136

Vazeny pane fediteli,

na zaklade Vaseho dopisu ze dne 17.2.2016 posilame aktualizaci nadeho dopisu ze dne
5.9.2013. Jelikoz jsme dynamickou a rozvijejici se spole¢nosti, tak k nékterym zménam ve
vyhledu nasi dopravy jiz doslo. Nize uvadime pouze stav a vyhled Zelezniéni dopravy
skupiny METRANS, a.s. odli$ny od dopisu ze dne 5.9.2013.

Viaky METRANS, a.s jsou jiz od roku 2015 fazeny na siti SZDC na 635 m bez lokomotivy a

v sousednim Némecku dokonce na 710 m. Na siti SZDC uvaZujeme o maximalni mozné
deélce, kterou infrastruktura umozni, tedy ihned jak nam to bude umoznéno. ProdluZovanim
delky vlaku muZeme navySovat poet piepravenych jednotek kombi dopravy na Ukor silniéni
dopravy, tedy pfevedenim ze silnice na Zeleznici, a to vzhledem k lep$i ekonomice projektu u
maximalni delky viaku.

Pozadovana délka pro nakladni viaky je 740 m. Tedy takova, ktera bude umozfiovat

v budoucnu prepravit vlak z vychozi stanice Lipa nad Dfevnici do severoevropskych pfistavi
Hamburk, Bremerhaven, Rotterdam bez nutnosti pfepracovani viaku z divodu zmény poétu
vozU, tedy délky viaku.

:,e'RTJ I 73

METRANS E'{"‘;j ' ]
L as. Q.:.‘/S

3 &Y
Somprs

Podleska 926/5, CZ 104 00 Praha 10 Phone: +420 267 293 102 Internet: www.metrans.eu Email: info@metrans.cz
Registry: Registered with the Commercial Register kept by the Municipal Court in Prague, Section B, Insert 840

Managing Director: Jiri Samek Chairman of the Supervisory Board: Klaus-Dieter Peters ID No: 40763811 VAT ID No:
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Na trati Otrokovice — Vizovice v Useku Otrokovice — Lipa nad Dfevnici po elektrizaci budeme
dopravu vykonavat HDV fada 386 (Bombardier Traxx 140 MS), které jiz dnes vlastnime, a
dal$i 386 lokomotivy jsou jiZ objednané.

Pocty pfepravenych viaku do nebo ze stanice Lipa nad Dfevnici stoupaji podle odhadu
uvedeném v nasem vyjadfeni z 5.9.2013. Timto se vyhled dopravy nasi skupiny METRANS
nemeéni. V desetiletém horizontu 40% je realny odhad narustu objemu pfepravy nasi skupiny
METRANS, a.s.

S pozdravem

Martin Hofine

COO

METRANS, a.s.

Tel.: +420 267 293 136
E-mail: horinek@metrans.
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METRANS, a.s., Podleska 926/5, 104 00 Praha 10-Uhfinéves

Dopravni projektovani, spol s.r.o.

Ing. Miroslav Bezdék, feditel spole€nosti
Janackova 1194/12

702 00 OSTRAVA

Praha, 3.10.2018

Nase znacCka / Our reference Vase znacka / Your reference Viyfizuje / Responsible in charge
1526/ 18-P6 M.Hofinek, tel: +420 67293136

Vazeny pane fediteli,

na zakladé Vaseho dopisu ze dne 10.9.2018 Vam sdélujeme nasleduijici.

NaSe souCasné stanovisko je ve shodé s nasim dopisem z 5.9.2013. Do roku 2018 postupné
stoupa pocet kontejneru pres terminal Lipa nad Drevnici a to jak to Zeleznici, tak i po silnici.
Dale ofekavame narlsty preprav kontejnerl z ucelenych viaku z/do terminalu Lipa nad
Drevnici.

Od roku 2013 do leto$ni roku je narUst pfepravenych kontejnert po Zeleznici 14%

VétSimu narustu v8ak brani nedostate€na kapacita Zelezni¢ni infrastruktury zejména na Useku
Otrokovice — Lipa nad Drevnici. Silna osobni Zelezniéni doprava neumoznuje kvalitni vedeni
dalSiho pravidelného paru viaku ndakladni dopravy, coz je podminkou ziskani pfeprav na
Zeleznici ze silnice.

Plati i nadale naSe snaha do budoucna prepravovat viaky podle evropské normy 740 m, az to
umozni infrastruktura.

Vyhled dopravy pro terminal METRANS v Lipé nad Drevnici ze sou¢asného stavu do roku
2040, avSak za predpokladu realizace stavby ,,Modernizace a elektrizace trati Otrokovice —
Vizovice® je 20 %.

<) j &P.T'F/&(’ e R
METRANS, a.s. &£ @

Podleska 926/5, CZ 104 00 Praha 10 Phone: +420 267 293 102 Internet: www.metrans.eu Email: info@metrans.cz Registry:
Registered with the Commercial Register kept by the Municipal Court in Prague, Section B, Insert 840

Managing Director: Jiri Samek Chairman of the Supervisory Board: Klaus-Dieter Peters ID No: 40763811 VAT ID No:
CZ40763811 Bank: Ceskoslovenska obchodni banka, a.s. Praha Swift: CEKOCZPP, IBAN CZ36 0300 1712 8000 0079 0583
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Dopravci CD Cargo, a,s, , METRANS Rail s.r.0. , pfipadné dal$i dopravci.

Soucasné relace:
- Lipa nad Dfevnici — Ceska Tiebova v.v. pravidelny viak
- Lipa nad Drevnici — Dunajska Streda (SK) v.v. nepravidelny viak
Lipa nad Dfevnici — Senov v.v. , nepravidelny viak
- Lipa nad Dfevnici — Krems (A) v.v., nepravidelny viak
- JVZ do rluznych stanice

Vyhled — relace:
- zvySovani poCtu vlakl jak pravidelnych relaci, tak nepravidelnych relaci
- mozné propojeni s novymi terminaly skupiny METRANS v Polsku. Katovice, Wroclaw,
Poznan, Var$ava

S pozdravem

Martin Hofi

COO
METRANS, a.s.
Tel.: +420 267 293 136
E-mail: horinek@metrans.cz



K Vasemu dopisu zn. ze dne:

Nase znacka:

/ESNALQCZ

Sdruzeni zelezni¢nich nakladnich dopravcd ZESNAD.CZ

Vyfizuje:

Podleska 926/5,
CZ-104 00 Praha 10
TIf: +420 603 463 484

info@zesnad.cz

www.zesnad.cz

Misto a datum:

1526/18-P9, 10.9.2018

178/2018

Jaroslav Tyle

V Praze, dne 15.10.2018

VaZeny pan

Ing. Miroslav Bezdék
Dopravni projektovani
Jandckova 1194/12

702 00 Ostrava, Moravska Ostrava

Véc: Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice, potvrzeni vyhledové

dopravy

VaZeny pane fediteli,

k Vasi zaddosti Vam posilame nasledujici informace od dopravcl, vyuZivajicich trat

Otrokovice — Vizovice:

CD Cargo:

Pro vyhledovy rozsah dopravy na tratovém Useku Otrokovice - Lipa nad Drevnici Ize uvazovat

setrvaly stav 4 pary vlakQl s jednotlivou zatézi denné (rozvoj kombinované dopravy), tedy

navyseni o jeden par vlak( ND oproti stavu uvedeném v dopise €. j. 1526/18P0.



Doporuduji sjednotit poZadavek na délku vlaku ND CDC s poZadavkem Metrans. PoZadovana

délka vlakd za CDC je 670 m (délka soupravy + HV).

IDS Cargo:

IDS Cargo prepravuje vapenec do zlinské teplarny do stanice Zlin stfed. Cetnost v [été cca 1-2

za mésic, v zimé dvojndsobné Castéji. Vlaky jezdi podle stavu v zasobnicich u pfijemce.

Souprava ma 10voz( Uacs — 160 metrd i s lokomotivou.
METRANS:

Viz pfiloZend kopie dopisu.

S pozdravem

Ing. Oldfich Sladek
Vykonny Feditel Sdruzenf Zelezni¢nich nékladnich dopravcd Ceské republiky

ZESNAD.CZ
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— Sprava zelezni€ni dopravni cesty, statni organizace

s D‘ Generalni feditelstvi

Dlazdéna 1003/7

Sprava Zelezniéni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1

V&S dopis zn.: 1069/16-P& Dopravni projektovani, spol. s . 0.
Ze dne: 17.2.2016 Janackova 1194/12

Nase zn.: 11909/2016-SZDC-026 702 00 MORAVSKA OSTRAVA
Vyfizuje: Ing. Jan Kifemen

Telefon: 9722 35641

Mobil: 602 162 740

E-mail: kremen@szdc.cz

Datum: 156.3.2016

Potvrzeni vyhledové koncepce GVD ve vazbé na modernizaci traté Otrokovice — Zlin — Vizovice

Vazeny pane fediteli,

na zaklade Vasi zadosti ze dne 17. 2. 2016 ve véci vyhledové koncepce GVD a ¢asovych poloh
vlakll v dotéenych uzlech ve vazbé& na pfipravovanou investi¢ni akci ,Modernizace a elekirizace trati
Otrokovice — Vizovice" potvrzujeme platnost nade stanoviska ze dne 20. 10. 2014. Casové polohy vlaki
dle Vami predlozené sitové grafiky, ktera byla rovnéZz soucéasti naseho vyjadieni z 20. 10. 2014, tedy

i nadale plati.

j e

S pozdravem ’j

Mgr. Ing. Radek Cech, Ph. D.
feditel odboru strategie

Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, vioZka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234

www.szdc.cz MM



€D) ¢eské drahy

Narodni dopravce

Vas dopis ¢

SUDOP BRNO s.r.o.
Ze dne Kounicova 26
611 36 Brno

Nade ).

3759/2016

Datum
10.5.2016

Vyfizuje

Ing. Stanislav Mik
Depo kolejovych vozidel Olomouc
T 724 751 821 E mik@dkv.cd.cz

Vyjadreni k zaméru Modernizace trati Otrokovice — Vizovice (DUR)

Ze situacéniho vykresu Zst. Otrokovice pfilozeného v 2adosti o vyjadfeni je patrno, Ze se
stavajicim provoznim pracovistém se do budoucna nepocita, coz zpusobi provozni komplikace
v zajisténi dopravni obsluznosti regionu. Provozni pracovisté v arealu Zst. Otrokovice je nutné
zachovat minimalné ve stavajicim rozsahu i v budoucnu a to ze dvou zakladnich duvodu.
Prvnim duvodem je provozovani vozidel fady 844 pofizenych z ROP az do GVD 2028/2029.
Druhym davodem zachovani pracovité pro potfeby zajisténi provozu vliaku vozidly nezavislé
trakce pfi napétovych vylukach. Pravdépodobné neni nutné zachovani stavajiciho umisténi
provozniho pracoviété za predpokladu vybudovani nového v jiné lokalité arealu Zst. Otrokovice
v obdobném rozsahu a realizace demolice stavajiciho provozniho pracoviste.

Jednou z pozadavanych variant pro zajisténi provozu v regionu je zachovani stavajiciho
provozniho pracoviété ve stejném rozsahu s kolejovym napojenim na zst. Otrokovice. Druhou
variantou je zfizeni nového provozniho pracovisté a demolice stavajiciho. Noveé provozni
pracoviété musi obsahovat min. dvé elekirifikované odstavné koleje délky cca 100 m
s technologickym ostrovnim nastupistém vybavenym pfipojnymi misty pro dobijeni baterii a
temperaci vozidel. U téchto koleji je nutna instalace odsavaciho stanovisté uzavienych WC
kolejovych vozidel s moznosti plnéni pitnou vodou pro celoroéni provoz. Dale je nutné pocitat
se socialné provozni budovou pro cca 30 zaméstnancu. Jedna se o dveé provozni mistnosti,
Satny, sprchy, WC, 6 x noclezna, $kolici mistnost, skladové prostory, sklad nebezpeénych latek
- oleje. Nutnou soucasti odstavnych koleji je tankovaci stanice motorove nafty s potfebnym
mnazstvim skladované latky cca 70 000 | a AdBlue cca 5000 1.

Zadame o zachovani stavajiciho provozniho pracovisté v provozuschopném stavu nebo
zapracovani vy8e uvedenych poZadavku do planované realizace medernizace zst. Otrokovice a
demolice stavajiciho pracovisté.

Ing. Duéan’Tylich
vrchni prednosta DKV Olomouc

Ceské drahy, a.s. IC 70994225 | DIC C270594226
Depo kolejovych vozidel Zapsané v O inim rejstiiku Méstského soudu
U podiezdu 1, 772 00 Olomouc v Praze oddil B viozke 8039

T +420 972 742 204 F +420 972 741 074 www.cd cz Strana 1/1



nodto DNE. G B 0B 201

D

S 75/ 1E

7ZPS — TRANSPORT, a.s.

tfida. 3. kvétna 1174
763 02 Zlin, Malenovice
CZECH REPUBLIC

l—— SUDOP BRNO, spol. s r.o. —_I

Vézeny pan
Ing. Kamil CHMELA
Hlavni inzenyr projektu

(

~Z5

Kounicova 26

61136 BRNO

|

VAS DOPIS ZNACKY / ZE DNE NASE ZNACKA

Véc: Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice.

Vézeny pane Chmela,

VYRIZUJE /LINKA ZLIN

03.06.2016

v navaznosti na poradu k provozni a dopravni technologii a kolejové feseni stanic dne 2.¢ervna 2016
reaguji na jednéni a dovoluji si Vam zaslat pfipominky tykajici se vle¢ky ZPS-TRANSPORT, a. s.

1. Vle¢ka zazanamenala od roku 1990 rapidni pokles pfistavovanych Zelezni¢nich vozi a tomu byla
piizptisobena doba jeji obsluhy ze strany CD resp. CD CARGO. Od r. 1990 pracuje vlecka pouze
na I. sménu tj. od 06.00 do 14.00 hod. a je ebsluhovdna vihradné v denni dobé - mimo piepravni

$picky v grafikonu. Prakticky tzn. Ze obsluha byla a je provadéna v dobé od 09.00 do 09.30 hod. a
tuto dobu pozadujeme zachovat z ditvodu pracovni doby vlecky a jejiho vytiZeni.

S ohledem na provadéné obsluhy v denni dobé& poZadujeme, aby soucésti odkupu 1.
odevzdavkové koleje bylo i jeji osvétleni, nebot’ tato kolej je situovana jako hlavni pfistavna kolej

na vlecce.

S podékovanim a ptanim dalsi dobré spolupréce

O @G

TRANSP :
da 3, Igvétnaoﬂr " v

Nowce

denék Janicek

pfedseda predstavenstva

Spolecnost je zapséna v obchodnim rejstiiku, vedeného Krajskym soudem v Brné, oddil B, vlozka 998

E-mail:
janicek@zps-transport.cz

tel./fax: bankovni spojeni:

577 532 780

KB Zlin &.0: 21906-661/0100

DIC:
CZ47905638



Alpiq Generation (CZ). s.r.o., Dubska 257, CZ-27203 Kladno

SUDOP BRNO, spol. s r.o.
Ing. Kamil Chmela
Hlavni inzenyr projektu
Kounicova 26

611 36 Brno

Véc: Modernizace a elektrizace trati Otrokovice - Vizovice

Vazeny pane,

z pracovni schlizky - Modernizace a elektrizace trati Otrokovice - Vizovice,
konané dne 21.3. 2016 v Brn&, Vam z hlediska provozovatele vletky SVIT,
sdélujeme nasledujici:

Dle ndvrhu v projektu doslo na vietce SVIT k velkému zésahu ohledné
zkraceni &i rudeni koleji, a tim by do3lo k vyraznému omezeni provozu na
vieCce,

V projektové dokumentaci neni zakomponovana kolej 44s s vyhybkou S48,
ze které vychdzi do odbocky kolej 43s. Kolej 43s slouZi ke staleni vapence
z vozll Uacs/Raj a proto musi byt tato kolej zachovéna. V projektu neni
patrné, kde bude zatatek severni ¢asti vletky, v soucasné dobé je zatatek
vleZky - kolej 44s, vyhybka ¢. 8 km v 9,889 a kolej 21s, vyhybka C. 11 v
km 9,788,

Vyhybky €. 13 a S2, kde je zacatek jizni Casti vlecky, kolej 1s v km 9,756,
budou dle sd&leni zruseny. Zausténi nové vyhybky na styku drah a
napojeni na tuto jizni &ast vletky je navrzena cca v km 9,400 a napojeni
na vlec¢ku ma byt stdvajici vyhybkou S5 na koleje 1s a 5s Tady
navrhujeme propojeni novou vyhybkou na vychodni &ast koleje 1s smérem
k hlavnimu prejezdu.

Kolej 21s na otrokovickém zhlavi je zkracena zarazedlem a i tady
navrhujeme plvodni zachovani této koleje az k rampé 112 budovy, kterd
mdZe byt v budoucnu vyuZivéna.

Vleckova kolej 25s je zkracena zardzedlem o cca 50 m. Neni zde
zakomponovana vyhybka S32 a kolej 28s, ktera je vyuZzivana.

Déle je vyuzivdna spojkova kolej 32s, kde se na koleji 26s nachazi rampa u

103 b. Navrhovand prelozka spojkové koleje 32s je posunuta vychodné a v

podstaté miji rampu 103b, coz je pro nds nepfijatelné.

Ing. Jaroslav Bobdk
Jednatel spoleénosti

T +420 577 522 281

M +420 602 569 811
jaroslav.bobak@alpiq.com
Tepldrna Zlin

Hlavni¢kovo nabfeZi 650
760 01 Zlin

Alpig Generation (CZ) s.r.o.
Dubska 257

CZ-272 03 Kladno 3

T +420 312 644 850

F +420 221 644 940
http://generation.alpiq.cz/

Zaps. v OR, vedenym Méstskym soudem v Praze, oddil C, vlozka 90495

I€ 267 35 865 DIC CZ267 35 865



Byli jsme prekvapeni informaci, ze stanice ve Zliné nebude obsazena
vypravCim a Ze provoz bude fizen dalkovym zahezpelenim dopravy
dispeCerem z Pferova. Z toho vyplyvaji nase obavy, zda pfi
patnactiminutovém taktu osobnich souprav z obou smérli, nebudou vznikat
velké tasové prodlevy pfi obsluze teplarny a spoluuzivatelll vietky. Ve
stanici provadi posunovaci Ceta provozovatele na manipulacnich a
dopravnich koleji b&hem dne posun a prib&zné sefazovani souprav a
kusovych zasilek. Nékdy i pro vicero dopravcd. Je tieba pocitat i s moznosti
prejizdéni posunovaci lokomotivy po obvodu stanice ze severni Casti vieCky
na jizni Cast vleCky a zpét, a to i nékolikrat za smeénu, kdy jsou tyto jizdy
koordinovany operativné s vypravéim ve Zliné bez asovych ztrat.

Upozornili jsme takeé na délku nepietrzitych vyluk, jejichz pfiprava a
organizace musi byt vzdy projedndvané s provozovatelem vietky z diivodu
negativnich dopadti na dodavky uhli v Teplarné& Zlin.

Délka v letnich mésicich - maximaln& 15 dnli bez dodavek uhli.

Délka v zimnich mésicich - maximaln& 10 dnl bez dodévek uhli.

Dékujeme za pochopeni

S pozdravem Alpig Generation (CZ) s.r.0.

ska 257, CZ 27203 Kladno
e DIC: CZ26735865 g
Teplarna Zlin
Hiavnitkovo nabfeii 650
Cz 760 01 Ziin

Ing. Jaroslav Bobak
jednatel

Ve Zliné 29.3. 2016

Zaps. v OR, vedenym Mé&stskym soudem v Praze, oddil C, vlozka 90495
IC 267 35 865 DIC CZ267 35 865




Ciiraiim St s e B e £ ni ArrianiTarn
——\V/ oprava zeleznicni C/'O,Urcz\/z;.v L,-eof}/ Statnl organizace

s DC Centralni dispecerské pracovisté Prerov
Tovarni 3286

750 02 Prerov

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty

Sudop Brno, spol. s r.o.
Kounicova 26

Vas dopis zn.:  11812/16 611 36 Brno

Ze dne: 28.12.2016

Nage zn.: 00028/2017-SZDC-L-CDP PRE

Pocet list(.: 2

Pocet pfiloh: 0

Pocet listl pi: 0

Vyfizuje: Ing. Pavel Dorni¢ak

Telefon: +420 972 734 305

Mobil: +420 724 338 914

E-mail: Dornicak@szdc.cz

Datum: 5.1.2017

Véc: zpusob ovladani trati Otrokovice — Vizovice z CDP Prerov.

Navrzena varianta zpUsobu dalkového ovladani trati Otrokovice — Vizovice dvéma fidicimi
dispecery (RD I: Vizovice — Zlin stted /mimo/, RD II: Zlin stfed — Otrokovice /mimo/) v ovladani
trati proti stavajicimu stavu témér nic neméni, jen ze stanice Zlin-Malenovice je neobsazena
vyhybna. Pfitom modernizace této trati pfinese daleko vétsi komfort oviadani a uceleny prehled
o situaci na celé trati. V ZST Zlin stfed se snizi potieba kfizovani ve sméru od/do Otrokovic,
vlaky budou moci sou¢asné vjizdét a odjizdét v tomto sméru, zlepsi se konfigurace kolejisté a
nastupist, hlaseni za souc¢asné vypravéi bude provadét operatorka na sale €. 1, ktera je zde jiz
obsazena. Ve stanici Lipa nad Drevnici se mnohonasobné zlepsi konfigurace kolejisté — dvé
dopravni koleje dostatec¢né délky pro nakladni vlaky (v sou¢asnosti zde nejsou), které zaroven
budou umoziiovat i pfipadny narist nakladni dopravy; kolejové oddélena osobni a nakladni
doprava.

Navrh CDP Pierov je ovladat trat dvéma dispecery, pficemz Usek Otrokovice (véetné) — Zlin
stfed (mimo) by ovladal stavajici Usekovy dispeéer 1A na séle ¢. 1 CDP Pferov, usek Zlin stied —
Vizovice novy Usekovy dispecer, hlageni a obsluhu informaéniho zafizeni pro cestujici na celem
Useku bude provadét stavajici operatorka 1A na sale €. 1 CDP Prerov.

V ZST Lipa nad Dfevnici zfidit Pst pouze v mistech déle trvajiciho posunu (neni potfeba
tolik Pst 1 — 8).

Tento navrh pozaduje:

- zfidit jedno dispecerské pracovisté pro nového Usekového dispeCera v sale €. 1 (v
prostfedni fadé uprostied). Neni mozné jej ,posadit’ do jiného nebo noveho salu
z divodu navaznosti trati na trat 316 v ZST Otrokovice. V séle & 1 je mozné navysit
pocet dispeceru jiz pouze o jednoho zaméstnance.

- zajistit zaélenéni nové fizené oblasti Otrokovice (mimo) — Vizovice do DOZ Prerov
(mimo) — Hrusky (mimo) a zobrazeni nové fizené oblasti (Otrokovice — Vizovice) u
nového fidiciho dispecera a stavajiciho Usekového dispecera 1A.

- zajistit zobrazeni nové Fizené oblasti Otrokovice — Vizovice, popf. jen Otrokovice — Zlin
stfed na VEZO salu €. 1.

- zajistit zaclenéni elektronické dopravni dokumentace traté Otrokovice (mimo) — Vizovice
do stavajici elektronické dopravni dokumentace salu €. 1.

Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234

www.szdc.cz 1/2



S pozdravem

zajistit integraci informacniho systému pro cestujici traté Otrokovice (mimo) — Vizovice do
stavajiciho informacéniho systému pro cestujici salu €. 1 s Upravou obvodu jednotlivych
operatorek.

zajistit doplnéni stavajiciho kamerového systému salu €. 1 o kamery z traté Otrokovice
(mimo) — Vizovice a rozSifeni zobrazovaci stény monitorli v poétu 6 ks.

Ing. Pétr Novak
Feditel CDP Prerov

\

Spréava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234

www.szdc.cz
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Elektricka trakce

Stanoveni normativi hmotnosti nakladnich vlakl véetné posouzeni rozjezdu

Otrokovice - Vizovice

na trati

po modernizaci a elektrizaci systémem 25 kV 50 Hz

Normativ hmotnosti v tunach pro lokomotivu rady
230 363.5 383 2x230 2x363.5 2x386
Usek 240 386 2x240 Pozndmka
363
Otrokovice - Lipa nad Drevnici T4 1600* 1650* 1800* 2300+ 2400+ 2600 |[plati pti prajezdu celym Usekem, rozj. u nav. 1,2-42, ve ZI.-
T 1250 1300 1800* 2100+ 2200+ 2600 ||Malenovicich, u nav. 1,2-76, u odj. ndv. ZI.-stfed mozny
S 1150 1200 1700* 2000+ 2100+ 2500
u 1050 1100 1500 1800+ 1900+ 2200
T4 1400 1450 1650 2100 2200 2550 |[[plati pfi rozjezdu kdekoli v Useku, tj. zejména u 1,2-29, nav. S, S1,S2
T 1050 1100 1550 1900 2000 2500 |zlin-Pfiluky, ndv. S Lipa nad Drevnici
S 950 1000 1450 1800 1900 2400
U 850 900 1200 1700 1800 2200
Lipa nad Drevnici - Vizovice T4 1400 1500 2000 2400 2600 3000
T 1300 1400 1900 2300 2500 2900
S 1200 1300 1800 2200 2400 2800
u 1000 1100 1600 2000 2300 2400
Vizovice - Otrokovice T4
T 2800 2800 2800 § § §
S 2700 2700 2700 § § §
u 2400 2400 2400 § § §

§ - dvojnasobek (realna vyse) normativu pro jednu lokomotivu

* nutny prajezd u ndv. So Zlin-Podvesna, lok. 383, 386 T4 2000 t pro kontejnerové vlaky a prljezd u nav. So Podvesna

+ nutny prijezd u nav. So Zlin-Podvesna




Motorova trakce

Normativ hmotnosti v tunach pro lokomotivu fady
740 749 761 2x740 2x749 2x761
Usek - - - - Poznamka
743 754 2x743 2x754
Otrokovice - Lipa nad Drevnici T4 * * 1600 1900 1900 * do Zlina stred plati T4 1300, T 1200
T 875* 900* 1500 1800 1800 2600
S 850 850 1400 1700 1700 2500
u 800 800 1200
Lipa nad Drevnici - Vizovice T4 + + 1900 + + + jako nyni
T + + 1800 + + 3000
S + + 1700 + + 2900
U + + 1500 + +
Vizovice - Otrokovice T4 + + 2600 + + § + jako nyni
T + + 2500 + + §
S + + 2500 + + §
U + + 2300 + + §

§ - dvojnasobek (redlna vyse) normativu pro jednu lokomotivu

Sklonové a smérové pomeéry traté po rekonstrukcijsou uvedeny v pfiloze 1 -4
Zpracoval Ing. Rudolf Mrzena, Ph.D., 10.2.2017



Pfiloha 1 - Staniceni
Ptehled staniceni navéstidel 23.11.2016

po moderni3 km pro smér
L5, L9 -0,071 Otrokovice-Vizovice
L3 0,036 Otrokovice-Vizovice
Lc3d, Lc5d 0,458 Vizovice-Otrokovice
17S, 2ZS 1,603 Vizovice-Otrokovice
1-15, 2-15 1,829 Otrokovice-Vizovice
1-25, 2-25 2,583 Vizovice-Otrokovice
1-29, 2-29 2,820 Otrokovice-Vizovice
1-38, 2-38 3,810 Vizovice-Otrokovice
1-42, 2-42 4,200 Otrokovice-Vizovice
1-49, 2-49 4,998 Vizovice-Otrokovice
1S, 2S 5,479 Otrokovice-Vizovice
1L, 2L 6,100| Vizovice-Otrokovice
1-66, 2-66 6,528 Otrokovice-Vizovice
1-72, 2-72 7,210 Vizovice-Otrokovice
1-76, 2-76 7,538 Otrokovice-Vizovice
1-83, 2-83 8,322 Vizovice-Otrokovice
1S, 2S 8,879 Otrokovice-Vizovice
L2 9,762 Vizovice-Otrokovice
LO 9,895 Vizovice-Otrokovice
L1 9,931 Vizovice-Otrokovice
SO 10,258 Otrokovice-Vizovice
S1 10,272 Otrokovice-Vizovice
S2 10,382 Otrokovice-Vizovice
L 10,836 Vizovice-Otrokovice
PfSo 11,600 Otrokovice-Vizovice
PFL 11,886 Vizovice-Otrokovice
So 12,365 Otrokovice-Vizovice
Lo 12,905 Vizovice-Otrokovice
PfS 13,700 Otrokovice-Vizovice
PfLo 13,918 Vizovice-Otrokovice
S 14,571 Otrokovice-Vizovice
L1, L2 14,870 Vizovice-Otrokovice
S1,S2 15,688 Otrokovice-Vizovice
15,988 Vizovice-Otrokovice
PFS 16,678 Otrokovice-Vizovice
PFL 16,700 Vizovice-Otrokovice
17,470 Otrokovice-Vizovice
L1 17,880 Vizovice-Otrokovice
L4c 17,892 Vizovice-Otrokovice
L2c 17,906 Vizovice-Otrokovice
S4b 18,694 Otrokovice-Vizovice
S2b 18,706 Otrokovice-Vizovice
Sla 18,761 Otrokovice-Vizovice
S3 18,803 Otrokovice-Vizovice
L 19,126 Vizovice-Otrokovice
PFL 19,850 Vizovice-Otrokovice
PFS 23,100 Otrokovice-Vizovice
S 23,845 Otrokovice-Vizovice
L1, L3 24,438 Vizovice-Otrokovice
Scla, Sc2a 24,763 Otrokovice-Vizovice

ZST Otrokovice

Odb. Zlin-Malenovice

ZST. Zlin stfed

Vyh. Zlin-P¥iluky

ZST Lipan.D.

ZST Vizovice



Pfiloha 2 - Rychlosti
Otrokovice - Zlin, prehled rychlosti k 23.11.2016

ektrizaci syy do km Vv V130

0,458 9,411 100 100

9,411 11,551 80 80
11,551 11,974 75 80
11,974 20,564 100 100
20,564 21,265 80 85
21,265 21,538 55 60
21,538 22,080 70 75
22,080 24,320 80 85
24,320 24,763 60/80* 60/80*

*smér Vizovice/smér Otrokovice



Pfiloha 3 - Sklonovy profil, varianta MEZI

VYSKOVE RESENI

hei a elektrizaci systémen

Staniceni Vyska |[sklon promile
0,000000| 187,920 0,00
0,176000| 187,920 -13,61
0,655000| 181,400 15,81
1,173600( 189,600 7,61
1,350000| 190,943 7,61
1,553730| 192,493 0,83
1,916000| 192,795 -0,83
2,175016( 192,580 1,46
2,390374| 192,895 5,47
2,547030( 193,752 8,61
2,701348( 195,080 9,72
2,993972( 197,923 8,69
3,367088| 201,164 -0,07
3,600000| 201,147 -0,13
4,135340| 201,078 2,26
4,516006| 201,937 2,42
4,771011| 202,554 0,30
5,098040| 202,651 1,51
5,298017| 202,953 5,26
5,782967| 205,503 5,70
5,869933| 205,999 5,81
5,872000| 206,011 5,70
6,165000| 207,681 1,10
6,590000| 208,148 -1,30
6,900000| 207,745 1,10
7,245000| 208,125 3,25
7,450000| 208,791 0,55
7,750000| 208,956 0,00
8,233000| 208,956 2,35
8,790000| 210,265 1,00
9,033000| 210,508 8,00
9,240000| 212,164 2,00
9,474000| 212,632 6,00
9,730000| 214,168 0,00

10,234000| 214,168 2,00

10,590000| 214,880 6,98

10,790000| 216,275 15,23

10,970000| 219,017 15,23

11,078935| 220,676 -5,77

11,303283| 219,382 11,58

11,647816| 223,371 1,83

12,119858| 224,234 -1,62

12,319858| 223,910 -8,69

12,649006| 221,051 20,24




13,050674| 229,179 5,00
13,210008| 229,975 -2,42
13,457058| 229,376 -0,99
13,794322| 229,042 2,02
14,303854| 230,070 0,79
14,760005| 230,429 10,17
15,705000| 240,043 0,80
16,525000{ 240,700 8,27
16,890000| 243,720 -8,62
17,210000{ 240,960 7,20
17,450000| 242,687 10,10
17,680000[ 245,010 5,33
17,965000| 246,528 1,20
18,175000| 246,780 1,90
18,730000| 247,834 5,70
19,055108| 249,687 10,43
19,265260| 251,879 5,52
19,485809| 253,096 9,39
20,002354| 257,948 3,52
20,652725( 260,235 -7,74
20,779562| 259,253 3,08
21,009092( 259,961 5,80
21,248787| 261,351 7,74
21,456739| 262,960 2,94
21,689611| 263,645 5,41
22,122424| 265,986 9,15
22,419854| 268,707 9,42
22,848032| 272,740 5,02
23,095392| 273,982 9,84
23,537661| 278,334 4,67
23,724920| 279,208 9,44
24,252488| 284,186 2,95
24,459904| 284,798 2,84

24,762000




Pfiloha 4 - Smérovy profil

SMEROVE RESENI
po modernizdaniceni koleje ¢ Polomér k.€.1 [m] Polomér k.¢.2 [m]
Z0 0,124560
KV/Z0 0,157772 400 392
KO/ZPm 0,195355
KPm/ZO 0,223355 195 190
KO/zP 0,407018
KP 0,435384
ZP 0,725947
KP/ZO 0,815302 504 500
KO/zP 0,936148
KP 1,025504
ZP 1,405176
KP/ZO 1,509176 600 595,995
KO/zP 1,589782
KP/ZP/BO 1,709123
KP/ZO 1,820431 735 739,005
KO/zP 2,020656
KP 2,117656
ZpP 2,524448
KP/ZO 2,554448 3985 3981
KO/zP 2,640403
KP/ZP/BO 2,670507
KP/ZO 2,700611 3985 3989
KO/zP 2,788918
KP 2,818918
ZP 2,872475
KP/ZO 2,942475 1020 1024
KO/zP 3,045480
KP 3,115480
ZP 3,307094
KP/ZO 3,367094 744 740
KO/zP 3,481685
KP 3,541685
ZP 4,415572
KP/ZO 4,480572 1104 1100
KO/zP 4,573827
KP/ZP/BO 4,643019
KP/ZO 4,685599 900 904
KO/zP 4,869723
KP 4,909723
ZP 4,987825
KP/ZO 5,053825 820 824
KO/zP 5,142260
KP 5,208260
ZP 5,419994
KP/ZO 5,488994 704 700
KO/zP 5,555163
KP 5,687163
ZP 5,872216
KP/ZO 6,015216 754 750
KO/zP 6,044716
KP 6,128716
ZP 6,305750
KP/ZO 6,351750 3204 3200
KO/zP 6,837117
KP 6,883117
ZP 7,139856
KP/ZO 7,179856 3000 3004
KO/ZPm 7,484560




KPm/ZO 7,573560 300 804
KO/zP 7,777923

KP 7,866923

ZP 7,998768

KP/ZO 8,058768 1204 1200
KO/zP 8,351328

KP 8,411328

ZP 8,602979

KP/ZO 8,638979 2500 2504
KO/zP 8,692602

KP 8,728602

ZP 8,919793

KP/ZO 8,992793 754 750
KO/zP 9,093633

KP 9,166633

Z0 9,265588 2375 2400
KO 9,326942

Z0 9,485780 1265 1600
KO 9,621827

Z0 9,648432 760

KO 9,699356

Z0 9,719662 760

KO/zO 9,740669 1056,517

KO 9,782258

Z0 9,949646 1570 1585
KO 10,018375

Z0 10,238922 760

KO 10,307824

Z0 10,404555 760

KO 10,473457

ZP 10,531235

KP/ZO 10,563235 540

KO/zP 10,608353

KP 10,640353

ZP 10,670083

KP/ZO 10,761083 315

KO/zP 10,834403

KP 10,925403

ZP 10,977544

KP/ZO 11,047544 400

KO/zP 11,110595

KP 11,180595

ZP 11,551894

KP/ZO 11,628894 311

KO/zP 11,665967

KP/ZP/BO 11,740813

KP/ZO 11,814367 312

KO/zP 11,897975

KP 11,973975

ZP 12,034005

KP/ZO 12,094005 1000

KO/zP 12,155652

KP 12,215652

ZP 12,920461

KP/ZO 13,017461 600

KO/zP 13,083892

KP 13,180892

ZP 13,645452

KP/ZO 13,730452 700

KO/zP 13,832620

KP 13,917620

ZP 14,154108

KP/ZO 14,239108 700




KO/zp 14,358342
KP 14,443342
P 14,583879
KP/ZO 14,642879 800
KO/zp 14,667926
KP 14,726926
P 14,840650
KP/ZO 14,875650 985
KO/zp 15,041841
KP 15,076841
P 15,445254
KP/ZO 15,505254 985
KO/zpP 15,618924
KP 15,678924
P 15,794967
KP/ZO 15,881967 670
KO/zp 15,995837
KP 16,082837
P 16,718265
KP/ZO 16,768265 1200
KO/zp 16,795642
KP 16,845642
P 17,172955
KP/ZO 17,247955 740
KO/zp 17,315315
KP 17,390315
P 17,791595
KP/ZO 17,823595 1050
KO/zp 17,982355
KP 18,014355
P 18,250809
KP/ZO 18,322809 625
KO/zp 18,394342
KP 18,466342
P 18,988397
KP/ZO 19,035397 750
KO/zp 19,073236
KP 19,120236
P 19,155768
KP/ZO 19,202768 750
KO/zp 19,323834
KP 19,370834
P 19,549254
KP/ZO 19,607254 750
KO/zp 19,639013
KP 19,697013
P 19,874334
KP/ZO 19,978334 580
KO/zp 20,232178
KP 20,336178
P 20,564671
KP/ZO 20,652671 320
KO/zp 20,691562
KP 20,779562
P 20,812112
KP/ZO 20,892112 340
KO/zp 20,914978
KP 20,994978
P 21,034165
KP/ZO 21,098165 530
KO/zP 21,152884
KP 21,216884
P 21,265160




KP/ZO 21,314160 205
KO/zp 21,482313
KP/ZP/BO 21,538861
KP/ZO 21,598622 300
KO/zp 22,013817
KP 22,079817
P 22,491615
KP/ZO 22,579615 360
KO/zp 22,655705
KP 22,743705
Z0 23,329599 900
KO 23,406440
P 23,434404
KP/ZO 23,517404 330
KO/zp 23,641920
KP 23,724920
Z0 23,783860 1100
KO 23,867018
P 23,965477
KP/ZO 24,002477 900
KO/zp 24,095128
KP 24,132128
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Posel Miroslav

Od: ondruska@szdc.cz

Odeslano: Utery 28. kvétna 2019 16:30
Komu: P&sel Miroslav

Kopie: Kryze@szdc.cz; StehlikM@szdc.cz
Predmét: FW: O-Z-V

Dobry den,
posilam vyjadreni O11 k dané problematice:

Jednoznaéné doporucujeme zvyseni poc¢tu oddil(: v Useku Otrokovice - Zlin stfed je tieba ztidit oddily
s délkou 700 m zejména v blizkosti stanic, dale je zadouci zkratit na tuto délku oddily, ve kterych jsou
umistény zastavky.

V Useku Zlin stfed - Lipa nad Dievnici doporucujeme zfizeni dal&ich oddild pro umoznéni jizdy
nakladniho vlaku ve svazku s osobnim vlakem, podobné jako je tomu v Useku Otrokovice — Zlin stfed.
Tim bude mj. zajisté&na vy$si variabilita pti prijezdu nakladnich viak{ a jizda vliak( s del&imi jizdnimi
dobami, nez predpokladaji vzorové nakresné jizdni rady. Eventualitu zastaveni nakladniho viaku

v nepriznivych sklonovych pomérech musi eliminovat prislusny dispecer.

Naproti tomu v Useku Lipa nad Drevnici - Vizovice s ohledem na minimalni nakladni dopravu
pokladame za postacujici jeden oddil.

(Zpracovatel: Ing. KryZe, Ph.D., tel. 972 241 580; Ing. Ondruska, tel. 972 741 224)

S pozdravem

Ing. Radovan Ondruska

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizace
Generalni reditelstvi

vedouci skupiny
odbor Fizeni provozu
oddéleni technologie a kontroly

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
T 972 241 036

M 602 435 577

E ondruska@szdc.cz
www.szdc.cz

From: Pdsel Miroslav [mailto:posel@dopravniprojektovani.cz]
Sent: Wednesday, May 22, 2019 7:20 AM

To: Ondruska Radovan, Ing.

Subject: 0-Z-V

Dobry den, nevim, zda se k vdm dostala informace na poZzadavek vyhradniho provozu pod ETCS jiZz od zahajeni
provozu (viz pfiloha).



To znamena urcité Upravy navrhu technického feseni v profesi zabzat, zejména v pfipadech TZZ. Navrzeny AB, resp.
AH s jiz definovanymi polohami nebudou navrZeny. Zabezpecovak po mné chce urcit pocty a polohy oddilli na trati.
Rad bych se s vdami domluvil na konceptu, podle jaké metodiky urcit pocty oddild.

Doposud byla v Useku Otrokovice — Zlin stfed uvazovana propustnost pro klasické oddily AB (1000 az 2000 m), pro
které byla vypoctena nasledna mezidobi, z nichz vychazi grafikon (pfikladam). Tj. toto zhorsit nemudzeme, at

z hlediska poctu oddilQ, tak jejich vzdalenosti — nabizi se pouze zlepsSeni. Otazkou z(stava, zda pridat néjaké ,oddily”
tfeba hned za stanicemi pro zkraceni naslednych mezidobi? Nebo natvrdo davat oddily na 700 metr(. Odb. Zlin-
Malenovice je samoziejmé fixni.

V Useku Zlin — Vyh. Zlin-Ptiluky bylo uvazovano AH s hradlem na trati. To bylo situovano ve vztahu ke sklonovym
pomérdm (tunel na Podvesné) tak, aby nakladni vlak pti zastaveni u néj neuvaznul. Jeho poloha by méla byt totozna
i pfi vyhradnim provozu ETCS. V tomto Useku bych vsak vzhledem k jednokolejnosti a dale pozadavku jezdit ve
svazku (pomérné tésné — na nasledna mezidobi a ¢asto — prakticky vSechny nakladni vlaky jedou pred/za osobnim),
doporucoval viozit dalsi ,,oddily“, aby se nasledna mezidobi dale zkratila (stavajici propustnost vychazi, nasledna
mezidobi v grafikonu drzime, ale pfi néjakém zpoZzdéni osobnich vlak( volna trasa pro nakladni viak bud zanikne,
nebo opozdime protivlak pfi kfiZovani v Lipé a zpoZdéni se bude prenaset). To by pfidani oddil a zkraceni
naslednych mezidobi zlepsilo.

Naopak v Useku Lipa — Vizovice je sice jednokolejka, ale provoz osobnich vlakd pravidelny (vymezen kfizovanim
v Lipé), takZe doposud ani ve vyhledu neni problém s vloZzenim trasy dalSich (nakladnich) viak(. Otazkou je, zda délit
na dva (i vice) oddild, nebo nechat jako oddil jediny. Z hlediska GVD to neni pfimo nutné.

Predem dékuji za vas nazor v této véci, at spolu se zabezpeclovakem nevymyslime nevhodna feseni.

S pozdravem

Ing. Miroslav Posel

Dopravni projektovani spol. s r.o.
Janackova 1194/12, 702 00 Ostrava
tel: 595 155 039

mob: 730 657 124

e-mail: posel@dopravniprojektovani.cz
www: www.dopravniprojektovani.cz

UPOZORNENI

Informace obsazené v tomto e-mailu a v§ech pfipojenych souborech jsou divérné, mohou byt chranény zakonem a jsou uré¢ené vyluéné prijemci. Nejste-li
zamyslenym pfijemcem, je zakazano jakékoliv zverejfiovani, zprostredkovani nebo jiné pouziti téchto informaci. Obdrzeli jste e-mail neopravnéné, informuijte
o tom prosim odesilatele a vymazte neprodlené v§echny kopie tohoto e-mailu i v§ech jeho pfiloh.



koordinator
vefejné dopravy

Zlinského kraje

Dopravni projektovani, spol. s r.o.
Janackova 1194/12
702 00 Ostrava

Elektronickou postou

Ve Zliné dne 16. 8. 2019
KVD 56/2019 Ri

Doplnéni podkladi k provadécimu projektu Modernizace a elektrizace trati
Otrokovice - Vizovice
Vazeni partnefi,

na zakladé Vaseho pozadavku na doplnéni podkladu projektu
Modernizace a elektrizace trati Otrokovice — Vizovice zasilame vyjadfeni k vedeni a
nasazeni souprav na trati 330.
Zlinsky kraj pfedpoklada vedeni viaku osobni dopravy na trati 330 ve vyhledovém
stavu, tj. od roku 2023 v rezimu tfivozovych dvousystémovych jednotek (napf.
RegioPanter), pfipadné kombinace dvouvozovych jednotek elektrické trakce (EMU).
Z pohledu rela¢niho nasazeni budou preferovany relace Pierov — Staré Mésto,
Pferov — Zlin a pfipadné Pferov - Bfeclav, vyhledové i do Veseli nad Moravou.
Odstavovani jednotek zminénych relaci ve stanici Otrokovice je pfedpokladano ve
vyhledovém stavu v poctu nejvyse 1 EMU.
V pfipadé potieby projednani nebo doplnéni detailnich parametri objednavané
dopravy a dotéenych oblasti jsme pfipraveni poskytnout potfebnou soucinnost.

S pozdravem
Tomas Nedbal v.r.

jednatel spole¢nosti

Koordinator vefejné dopravy Zlinského kraje, s. r. o.
Podvesna XVII/3833, 760 01 Zlin




Posel Miroslav

Od: Kana Jifi, Ing. <Kana@dkv.cd.cz>

Odeslano: streda 27. 4nora 2019 15:37

Komu: Posel Miroslav

Kopie: Zarecky Jan Ing.; Rederer Zbynék, Ing.

Predmét: FW: Modernizace a elektrizace trati Otrokovice - Vizovice, EPZ
Prilohy: DT - Prispévek do zapisu 2019-02-06.docx

Dobry den, k uvedenému problému sdéluji nasledujici:

Zst Otrokovice
- Stojany nn 230V — umisténi vyhovuje, pozadované parametry — na kazdém stojanu osadit 2 zasuvky 230V
pramyslového provedeni, max.pfikon na zasuvku 1,5 kW
- Stojany EPZ — z hlediska dopravce CD, a.s. v sou¢asné dob& mimo obdobi pFipadnych vylukovych
praci nejsou potfeba, nemUZeme se vyjadiovat k budouci potiebé!

Zst. Zlin stfed
- Stojany nn 230V - umisténi vyhovuje, poZzadované parametry — na kazdém stojanu osadit 2 zasuvky 230V
prdmyslového provedeni, max.pfikon na zasuvku 1,5 kW
- Stojany EPZ — umisténi vyhovuje, je nutno osadit prepinatelné stojany s napétim 3/1,5 KV AC

Dopravna Vizovice
- Stojany nn 230V - umisténi vyhovuje, poZzadované parametry — na kazdém stojanu osadit 2 zasuvky 230V
pramyslového provedeni, max.pfikon na zasuvku 1,5 kW

Dimenze vykon( EPZ — v 7st. Zlin stfed budou soucasné odstaveny max. 2 soupravy po 5 vozech. Pfikon na 1 viiz se
pohybuje mezi 40 a 65 kW dle provedeni vozu, upfesnim jesté na pristi poradé.

Poznamka: Jednotky Panter mohou byt pro predtapéni soupravy bud' pfipojeny na EPZ (,,umi“ napétové soustavy 3
kV DCa 1,5 kV AC) nebo aktivné odstaveny pod troleji. Klasické lokomotivy rady 362 mohou byt aktivné odstaveny
pouze v pripadé, Ze jsou vybaveny VTB linkou (jsou vybaveny vsechny lokomotivy jezdici v ucelenych soupravach).

Pripadné dotazy zodpovim dle moZnosti na poradé. Zdravi

Ing.Jifi KANA
. vedouci odboru prifezovych ¢innosti
CD,a.s. OCU Vychod, Kulkova 1, 614 00 Brno
@®+420 972 625 387
®+420 777 324 977
E-mail: Kana@dkv.cd.cz

Tento e-mail nezaklada ani neméni jakékoliv vzajemné smluvni vztahy.

From: Posel Miroslav

Sent: Wednesday, February 20, 2019 6:55 AM

To: Sebesta Ondfej Ing. <OSebesta@sudop-brno.cz>

Subject: RE: Modernizace a elektrizace trati Otrokovice - Vizovice, EPZ

Dobry den, pocty navrzenych stojan(l byly prebrany z predchoziho stupné. Na posledni poradé koleji a dopravni
technologie (nevim, zda jste byl — zapis pfikladam) byly pocty a umisténi stojand zpochybnény a ze strany CD DKV
(nyni CD OCU Brno) byly pfislibeny aktualizované podklady (poéty EPZ a zasuvkovych stojan( pro hnaci vozidla, V¢.
technické specifikace obojiho). Na toto vyjadreni doposud ¢ekame. Jakmile bude k dispozici, navrhy upravime.
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S pozdravem

Ing. Miroslav Posel

Dopravni projektovani spol. s r.o.
Janackova 1194/12, 702 00 Ostrava
tel: 595 155 039

mob: 730 657 124

e-mail: posel@dopravniprojektovani.cz
www: www.dopravniprojektovani.cz

From: Sebesta Ondrej Ing.

Sent: Monday, February 18, 2019 5:41 PM

To: Pésel Miroslav

Subject: Modernizace a elektrizace trati Otrokovice - Vizovice, EPZ

Dobry den,

pane inZenyre, mél bych na Vas prosbu. V ramci stavby se ma v Zst. Otrokovice a v Zst. Zlin stfed, vybudovat
predtapéci zatizeni EPZ. Chtél bych Vas poprosit, zdali by se dalo dohledat, kdo poZadoval zfizeni stojan(i EPZ v poctu
kus(, které jsou dnes navrzeny.

Pfedem Vam dékuji za pfipadné podklady a preji pékny zbytek dne.

S pozdravem

= SUDOP BRNO

Ing. Ondrej Sebesta
Silnoproud

SUDOP BRNO, spol.sr.o.
Kounicova 26, 611 36 Brno
tel.: +420972625120

mailto: OSebesta@sudop-brno.cz
http://www.sudop-brno.cz

UPOZORNENI

Informace obsazené v tomto e-mailu a vSech pfipojenych souborech jsou diveérné, mohou byt chranény zakonem a jsou uréené vyluéné prijemci. Nejste-i
zamyslenym pfijemcem, je zakazano jakékoliv zvefejiiovani, zprostredkovani nebo jiné pouziti téchto informaci. Obdrzeli jste e-mail neopravnéng, informuijte
o tom prosim odesilatele a vymaZzte neprodlené v§echny kopie tohoto e-mailu i v8ech jeho pfiloh.



Zarecky Jan Ing.

Od: Zitka@szdc.cz

Odeslano: 7. bfezna 2019 12:35

Komu: Zéarecky Jan Ing.

Predmét: FW: FW: Modernizace a elektrizace trati Otrokovice - Vizovice, EPZ
Prilohy: DT - Prispévek do zapisu 2019-02-06.docx

Ptiznak pro zpracovani: Sledovani
Stav pfiznaku: Opatfeno pfiznakem

Ahoj, preposildam nize vyj. naseho fizeni provozu.
Pojimat to takto - chtéji EPZ pro vlakové soupravy.
Nepfedepisuji napétovou hladinu.

Ta vyjde z dopravni technologie a systému napajeni TV.
Zdravi L.

Ing. Lukas Zitka

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty,
statni organizace
Oblastni Feditelstvi Olomouc

vedouci technického oddéleni
Sprava elektrotechniky a energetiky

Nerudova 1, 779 00 OLOMOUC
T 972 740 452

M 724 484 939

zitka@szdc.cz

www.szdc.cz

http://www.szdc.cz/dolozka

From: SedlacekVI@szdc.cz [mailto:SedlacekVI@szdc.cz]

Sent: Monday, March 04, 2019 2:08 PM

To: Zitka Lukas, Ing.

Cc: Baronova Martina, Ing.; Bortel Jan; §ponar Bohumil, Ing.

Subject: Odp: FW: Modernizace a elektrizace trati Otrokovice - Vizovice, EPZ

Ahoj Lukasi,

za URP OR Olomouc pozaduji EPZ 3/1,5kV v ZST Otrokovice zfidit v ptivodné planovaném rozsahu, protoze z
pohledu dopravce CD mozna dnes, kromé riznych mimoradnosti a vyluk, potfebné nejsou, ale v budoucnu maze
dojit ke zméné dopravce, zméné technologie prace ve stanici, zméné rozsahu dopravy, apod., a potom najednou
jejich potreba vyvstane, a my je tu mit nebudeme.

Lada.

Ing. Vladimir Sedlacek

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Oblastni feditelstvi Olomouc

Odbor technologie, ZDD a pfipravy GVD
Vedouci odboru

Nerudova 773/1, 772 58 OLOMOUC
Tel.: 972 741 336
Mobil: 725 889 918

http://www.szdc.cz

[Strana]



Posel Miroslav

od: Rotschein Petr Ing.

Odeslano: Utery 14. kvétna 2019 10:34

Komu: P&sel Miroslav

Predmét: FW: Otrokovice-Vizovice, projekt stavby, pozvanka na poradu 15.5.2019 - kolejovy
svrsek a spodek, nastupisté.

Prilohy: Otrokovice-Vizovice pozvanka 1505.pdf

From: libor.myslivec@cargom.cz [mailto:libor.myslivec@cargom.cz]

Sent: Tuesday, May 14, 2019 7:32 AM

To: Rotschein Petr Ing. <PRotschein@sudop-brno.cz>

Cc: 'Jan Fedor' <jan.fedor@cargom.cz>; 'Rehofek Jan' <rehorek@tomaas.cz>; patrik.bartak@cargom.cz

Subject: FW: Otrokovice-Vizovice, projekt stavby, pozvanka na poradu 15.5.2019 - kolejovy svrsek a spodek,
nastupisté.

Dobry den pane Rotschein.

Pro ¢asovou zaneprazdnénost a zamyslené kolejové Upravy bez vlivu na kolejisté vlecky TOMA, a.s. se dovoluji
omluvit z jednani uvedeného v pozvance, a proto dle dohody pfikladam stanovisko k instalaci EOV na vyhybky ¢.
102ab a 104ab.

S instalaci EOV souhlasime a tuto instalaci podporujeme s tim, Ze podporujeme i instalaci EOV na stykovou vyhybku
€. 26 (chybi ve vyjadreni technologa v zapise z jednani ze 17. 4. 2019 v Olomouci), a to za predpokladu, Ze instalaci
bude hradit investor akce, tj. SZDC. S Ghradou nakladd na energii spotfebovanou EOV souhlasime.

Pokud by jesté bylo potieba se k né¢emu vyjadrit, prosim, dejte védét.

Prosim rovnéz o zaslani schématu instalace prejezdové Upravy na koleji viecky TOMA, a.s., s pfisluSnym
komentarem, ktera se ma v ramci akce realizovat.

S diky a pozdravem

Ing. Libor Myslivec
Technolog/Technologist

CARGO
MOTION

FALY WAY TO TRAMBROET

+420 724 777 411
libor.myslivec @cargom.cz

Cargo Motion s.r.o.
Sidlo/Reg.office: Vinatického 116/15, 702 00 Ostrava-Piivoz

www.cargom.cz

Odesilatel této emailové zpravy, neni oprdvnén zastupovat spolecnost Cargo Motion s.r.o0., ledaZe tato zprdva obsahuje v priloze kopii
plné moci od Spolelnosti pro osobu odesilajici tuto zpravu. Tato zprava neni nabidkou na uzavreni smlouvy nebo prijetim nabidky, neni-li
v ni uvedeno jinak. Je-li tato zprava soucasti procesu vyjedndvani smlouvy, bere adresat zpravy na védomi, Ze z néj nelze vyvozovat
povinnost Spoleénosti uzavfit smlouvu, a Ze nemiZe zaloZit jeho ddvodné ocekdvani v uzavfeni smlouvy. Ukonéeni vyjedndvani o
smlouvé ze strany Spoleénosti v jakékoli fazi vyjedndvani, a to i bez vdZného divodu, nemdze byt povaZovano za protipravni &
umoZriujici vznik jakychkoliv zdvazkd Spolecnosti nebo ndrokd vi&i Spoleénosti.

The sender of this e-mail message is not a party authorized to act on behalf of company Cargo Motion s.r.o., unless a copy of a power of
attorney granted by the Company to the sender is attached hereto. This e-mail message cannot be deemed to constitute an offer to
enter into an agreement or an acceptance of the offer, unless it is stated herein otherwise. If this message is a part of the process of
negotiation of an agreement, the receiver of this e-mail message accepts the fact that no obligation of the Company to enter into an
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agreement can be derived from this e-mail nor a reasonable expectation on the part of the receiver for the Company to conclude an
agreement. Termination of the negotiations of an agreement in any phase of the negotiations, without any further reason, cannot be
regarded to cause a) the Company to be non-compliant with any of the Company ’s obligations, b) creation of a Company 's obligations
or c¢) a third party claims against the Company.

From: Jan Fedor <jan.fedor@cargom.cz>

Sent: Tuesday, April 30, 2019 2:23 PM

To: libor.myslivec@cargom.cz

Subject: FW: Otrokovice-Vizovice, projekt stavby, pozvanka na poradu 15.5.2019 - kolejovy svrsek a spodek,
nastupisteé.

From: Rehofek Jan <rehorek@tomaas.cz>

Sent: Sunday, April 28, 2019 1:36 PM

To: Fedor TROJEK VLECKA (jan.fedor@cargom.cz) <jan.fedor@cargom.cz>

Subject: FW: Otrokovice-Vizovice, projekt stavby, pozvanka na poradu 15.5.2019 - kolejovy svrsek a spodek,
nastupisteé.

Pro info
Rehorek

From: Rotschein Petr Ing. [mailto:PRotschein@sudop-brno.cz]

Sent: Friday, April 26, 2019 11:42 AM

To: Velis Ing. <velis@szdc.cz>; Ondruska Radovan Ing. <ondruska@szdc.cz>; Hryzbil Martin <Hryzbil@szdc.cz>;
orolcsek@szdc.cz; orolosek@szdc.cz; 'vrto@szdc.cz' <vrto@szdc.cz>; Krajkovi€ Petr Ing. <krajkovic@moravia.cz>;
Posel Miroslav <posel@dopravniprojektovani.cz>; 'horinek@metrans.cz' <horinek@metrans.cz>; Chmela Kamil Ing.
<KChmela@sudop-brno.cz>; 'hartman@szdc.cz' <hartman@szdc.cz>; Korkisch Ivo Ing. <korkisch@moravia.cz>;
'maly@moravia.cz' <maly@moravia.cz>; 'sponar@szdc.cz' <sponar@szdc.cz>; Slavik Dusan Ing. <DSlavik@sudop-
brno.cz>; Kapoun Petr Ing. <PKapoun@sudop-brno.cz>; Puklus Pavol <PPuklus@sudop-brno.cz>; Pur Kamil Ing.
<pur@moravia.cz>; 06sek@szdc.cz; 011sek@szdc.cz; 013sek@szdc.cz; Habrnal Libor Ing.
<habrnal@dopravniprojektovani.cz>; zvejska@moravia.cz; Kraus Zdenék <kraus@moravia.cz>; Kropacek Antonin
<kropacek@geotec-gs.cz>; StehlikM@szdc.cz; frantisek.tomecek@alpig.com; pavel.benes@barum.cz;
'Mik@dkv.cd.cz' <Mik@dkv.cd.cz>; Puklus Pavol <PPuklus@sudop-brno.cz>; Kapoun Petr Ing. <PKapoun@sudop-
brno.cz>; Rehifek Tomas Ing. <TRehurek@sudop-brno.cz>; Vala Miroslav Ing. <MVala@sudop-brno.cz>;
bernatik@szdc.cz; m.krupala@volny.cz; info@bardos.cz; info.zlin@alpig.com; Rehotek Jan <rehorek@tomaas.cz>;
Guziur Petr Ing. <guziur@moravia.cz>; nezbeda@moravia.cz; Chytil Tomas Ing. <tchytil@sudop-brno.cz>; Hanak
Radomir Ing.. <rhanak@sudop-brno.cz>

Subject: Otrokovice-Vizovice, projekt stavby, pozvanka na poradu 15.5.2019 - kolejovy svrsek a spodek, nastupisté.

Dobry den,
v pfiloze zasilam pozvanku na pracovni poradu 15.5. ve véci kolejového svrsku a spodku a nastupist.
Zastupci vleckarl, vénujte prosim pozornost ¢asovému rozclenéni porady na jednotlivé Useky.

S pozdravem

Petr Rotschein
SUDOP Brno spol. s r.o.
mob. 732484306

UPOZORNENI
Informace obsazené v tomto e-mailu a v§ech pfipojenych souborech jsou divérné, mohou byt chranény zakonem a jsou uréené vyluéné piijemci. Nejste-li
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zamyslenym pfijemcem, je zakdzano jakékoliv zvefejfiovani, zprostfedkovani nebo jiné pouziti téchto informaci. Obdrzeli jste e-mail neopravnéné, informujte
o tom prosim odesilatele a vymaZzte neprodlené vSechny kopie tohoto e-mailu i vSech jeho pfiloh.



Posel Miroslav

od: Burda Petr <Petr.Burda@prodin.cz>
Odeslano: Ctvrtek 16. kvétna 2019 17:08

Komu: P&sel Miroslav; Horinek Martin
Predmét: RE: Rozsah elektrizace Lipa nad Drevnici
Dobry den/ahoj!

Po diskuzi s p. Hofinkem by mél byt rozsah elektrizace v Lipé n.D. nasledovny:
- Vlecka Paramo NE
- Vle¢ka LUKROM NE
Vlecka METRANS ANO - presné fesSeni elektrizace a jejiho ukonceni je jesté v procesu, kazdopadné trakce
bude koncit nékde za vyhybkou €. 105 - jakmile to doladime, poslu...
- Koleje ¢. 106 + 106b (smér terminal) + 108, spojka mezi v.¢. 11ab a v.¢. 104 ANO
Kolej €. 108a (do remizy) NE

Petr Burda

From: P6sel Miroslav [mailto:posel@dopravniprojektovani.cz]

Sent: Wednesday, May 15, 2019 3:11 PM

To: Burda Petr <Petr.Burda@prodin.cz>; Horinek Martin <horinek@METRANS.cz>
Subject: RE: Rozsah elektrizace Lipa nad Drevnici

Zdravim, panové, jen bych rad upresnil, Ze moje otdzka ohledné elektrizace vle¢ek byla myslena zejména k vle¢kam
Metrans II/Lukrom (vybéhy TV). A dale pak problematiku elektrizace koleje ¢. 108a — vSe viz m(j prvotni mail.

S pozdravem

Ing. Miroslav Posel

Dopravni projektovani spol. s r.o.
Janac¢kova 1194/12, 702 00 Ostrava
tel: 595 155 039

mob: 730 657 124

e-mail: posel@dopravniprojektovani.cz
www: www.dopravniprojektovani.cz

From: Burda Petr [mailto:Petr.Burda@prodin.cz]
Sent: Wednesday, May 15, 2019 2:36 PM

To: Horinek Martin; Pdsel Miroslav

Subject: RE: Rozsah elektrizace Lipa nad Drevnici

Zdravim! Je to tak...

UZ na tom pracujeme, jesté ladime kolejisté v terminalu na konkrétni jerab, ktery je ponékud odlisny od plvodniho
predpokladu. Do konce tydne bych poslal findlni situaci a fez kolejistém pod jefdbem k odsouhlaseni.

Pokud to bude OK, tak otdzku elektrizace koleji budeme moci uzavfit...

Petr Burda



Ing. Petr Burda

vedouci stfediska kolejovych staveb

PRODIN a.s.

Jiraskova 169, 530 02 Pardubice

tel. 466 007 521, fax 466 687 043, mobil 602 135 045
e-mail petr.burda@prodin.cz, website www.prodin.cz

ANON

From: Horinek Martin [mailto:horinek @ METRANS.cz]
Sent: Wednesday, May 15, 2019 2:00 PM

To: Posel Miroslav <posel@dopravniprojektovani.cz>
Cc: Burda Petr <Petr.Burda@prodin.cz>

Subject: RE: Rozsah elektrizace Lipa nad Drevnici

Dobry den, nezapomnéli jsme, sviti mi papirek na stole &#128522;

Kolega pan Burda pfipravuje konkrétni pozice zanesené do vykresu. Jen ma trochu moc prace, tak jesté chvilku
strpeni.
Pan Burda je v kopii a vi o tom.

Dékuji za pochopeni

S pozdravem

Martin Hofinek
COO

METRANS, a.s.
Podleska 926/5, CZ-104 00 Praha, www.metrans.cz

Tel: +420 267 293 136

Fax: +420 267 293 308
Mobile: +420 602 241 658
E-Mail: horinek@metrans.cz

MEMBER OF THE HHLA GROUP

|| meTRANS

® &=

IIMETRANS

Logistic R S ek S X

Odkaz na Vseobecné obchodni podminky METRANS, a.s., jakoZ i relevantni dokumenty, tykajici se zpracovani a ochrany osobnich udaji,
naleznete zde / General Conditions of METRANS, a.s., as well as the relevant documents regarding the processing and security of personal data
available here



From: POsel Miroslav <posel@dopravniprojektovani.cz>
Sent: Wednesday, May 15, 2019 8:30 AM

To: Horinek Martin <horinek @ ETRANS.cz>

Subject: RE: Rozsah elektrizace Lipa nad Drevnici

Dobry den,

chtél bych se pfipomenout, jestli nékde nezapadnul nas pozadavek na rozsah elektrizace vleckové sité v Lipé nad
Dfevnici — viz naSe komunikace nize.

Pfedem dékuji za reakci.

Ing. Miroslav Posel

Dopravni projektovani spol. s r.o.
Jandc¢kova 1194/12, 702 00 Ostrava
tel: 595 155 039

mob: 730 657 124

e-mail: posel@dopravniprojektovani.cz
www: www.dopravniprojektovani.cz

From: Horinek Martin [mailto:horinek@METRANS.cz]
Sent: Thursday, April 25, 2019 1:23 PM

To: Posel Miroslav

Subject: RE: Rozsah elektrizace Lipa nad Drevnici

VaZzeny pane Posel,

budeme se tomu vénovat a odpovime v co nejkratsi mozné dobé.

S pozdravem

Martin Hofinek
COO

METRANS, a.s.
Podleska 926/5, CZ-104 00 Praha, www.metrans.cz

Tel: +420 267 293 136

Fax: +420 267 293 308
Mobile: +420 602 241 658
E-Mail: horinek@metrans.cz

MEMBER OF THE HHLA GROUP

|| meTRANS
® s

IIMETRANS

Logjistic e



Odkaz na VSeobecné obchodni podminky METRANS, a.s., jakoZ i relevantni dokumenty, tykajici se zpracovani a ochrany osobnich udaju,
naleznete zde / General Conditions of METRANS, a.s., as well as the relevant documents regarding the processing and security of personal data
available here

From: POsel Miroslav <posel@dopravniprojektovani.cz>
Sent: Thursday, April 25, 2019 7:21 AM

To: Horinek Martin <horinek @M ETRANS.cz>

Subject: Rozsah elektrizace Lipa nad Drevnici

Dobry den,

prosim o konzultaci ve véci vadich poZadavk( na elektrizaci vle¢kového kolejisté vie¢ky Metrans v ZST Lipa v rdmci
stavby ,,Modernizace a elektrizace trati Otrokovice - Vizovice”. Schéma stavajiciho a navrhového stavu prikladam.

- Prvnim problémem je, Ze jsme doposud (v pfedchozim stupni) uvaZzovali elektrizaci koleje ¢. 108a u remizy (z
hlediska dopravni technologie pro odstaveni jedné elektrické lokomotivy pred remizu). Z technického feseni je ale
mozné zatrolejovat jen 8 m od namezniku smérem k remize. Nepokladdm tuto délku jako provozné vyuZitelné.
Pozadavek na plnou elektrizaci koleje by si vyZadal stavebni zasah do remizy. Je mozné kolej 108 nechat bez TV?

-V predchozim stupni byl poZadavek na elektrizaci vybéht TV nad vlec¢ky Lukrom a Metrans Il (vlecka Paramo
uvadéna nebyla). Plati tento poZadavek nadale? Do jaké délky je pozadavek na zfizeni TV? Vlecky se totiz dale vétvi
a je nutné stanovit, které Useky maji byt elektrizovany a obsluhovany elektrickou lokomotivou. Vybéh TV nad viecku
Paramo neni pozadovan?

Dékuji za reakce.

S pozdravem

Ing. Miroslav Posel

Dopravni projektovani spol. s r.o.
Janac¢kova 1194/12, 702 00 Ostrava
tel: 595 155 039

mob: 730 657 124

e-mail: posel@dopravniprojektovani.cz
www: www.dopravniprojektovani.cz
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